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Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoédztwa lubelskiego
TOM 1 — czes$¢ ogdlna

TOM 1 — CZESC OGOLNA

1.  WSTEP

1.1. Podstawy realizacji Programu ochrony Srodowiska przed halasem

Niniejszy dokument stanowi opracowanie pn.: ,Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa lubelskiego”. Program ochrony $rodowiska przed hatasem zostal opracowany dla drog
krajowych 1 drog wojewodzkich o ruchu powyzej 3000000 pojazdéw rocznie zlokalizowanych
w wojewddztwie lubelskim na terenach poza aglomeracjami. Program jest aktualizacja poprzedniego
»Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego dla terendw poza aglomeracjami,
potozonych wzdluz odcinkéw drog”, okreslonego uchwala Nr XLII/641/2014 Sejmiku Wojewodztwa
Lubelskiego z dnia 24 lutego 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego z 2014 r. poz. 1186) [17].

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa lubelskiego (zwany w dalszej czgsci
opracowania Programem), przygotowany zostat przez firm¢ EKKOM Sp. z 0.0., w oparciu 0 Umowe Nr OP-
IV.272.74.2018.ELB zawarta w dniu 1 sierpnia 2018 r. z Wojewo6dztwem Lubelskim.

Ponizej w tab. 1.1 przedstawiono dane adresowe podmiotu odpowiedzialnego za koordynacj¢ dziatan

zwiazanych z realizacja Programu i jego wykonawcy.

Tab. 1.1. Dane identyfikacyjne podmiotoéw odpowiedzialnych za koordynacj¢ dziatan zwiazanych z realizacja

Programu
Typ jednostki Nazwa jednostki Dane adresowe i kontaktowe
ul. Artura Grottgera 4
Podmiot odpowiedzialny za Wojewddztwo Lubelskie 20-029 Lublin
koordynaCJg dzjalaﬁ zwigzanych Urzad Marszatkowski Wojewodztwa lubelskie.pl
Z realizacja Programu Lubelskiego w Lublinie WU 1ep
e-mail: info@lubelskie.pl
30-394 Krakow
ul. dr. Jozefa Babinskiego 71 B
Wykonawca Programu EKKOM Sp. z 0.0.
www.ek-kom.pl
e-mail: biuro@ek-kom.pl

Programy ochrony s$rodowiska przed hatasem sa wykonywane na podstawie nhastepujacych aktow
prawnych:
- Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. w sprawie oceny
i zarzadzania hatasem w $rodowisku [1],
- Ustawa Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. z 2018 r., poz. 799 ze zm.) [1],
- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko (Dz. U. z 2017 r.,

poz. 1405 ze zm.) [3],



http://www.ek-kom.pl/
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegolowych
wymagan, jakim powinien odpowiadaé¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r.
Nr 179, poz. 1498) [8],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112) [10],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegolowego zakresu
danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji (Dz. U. z 2007 r.,
Nr 187, poz. 1340) [11],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie drog, linii kolejowych
i lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach, dla ktorych jest wymagane sporzadzanie map akustycznych oraz sposobdéw okreslania
granic terenow objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8) [12],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie wynikéw pomiarow
prowadzonych w zwiazku z eksploatacja drog, linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz
portow, ktore powinny by¢ przekazywane wilasciwym organom ochrony $rodowiska oraz terminow
i sposobow ich prezentacji (Dz. U. z 2003 r. Nr 18, poz. 164) [13],

Ustawa z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej (Dz. U. z 2018 r. poz. 1330
ze zm.) [4],

Ustawa z dnia 18 lipca 2002 r. o $wiadczeniu ustug droga elektroniczna (Dz. U. z 2017 r., poz. 1219
ze zm.) [5],

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2018 r., poz. 1000 ze zm.)
(6],

Ustawa z dnia 17 lutego 2005 r. o informatyzacji podmiotow realizujacych zadania publiczne
(Dz. U.z 2017 r., poz. 570) [7],

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wskaznika hatasu Lpwy ( Dz. U. 2 2010 r. Nr 215, poz. 1414) [9].

Dodatkowo niniejszy Program zostal wykonany zuwzglednieniem nastepujacych opracowan,

dokumentow 1 materiatow:

Opracowania pn. ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa lubelskiego dla
terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdhuiz odcinkow drog”, przyjety uchwata Nr XLI1/641/2014
Sejmiku Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 24 lutego 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego z 2014 r. poz.
1186).

Opracowania pn. ,,Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazddéw rocznie
na terenie wojewodztwa lubelskiego” sporzadzone przez INVESTEKO S.A. ze Swigtochlowic na

zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.



Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoédztwa lubelskiego
TOM 1 — czes$¢ ogdlna

- Opracowania pn. ,,Wykonanie map akustycznych obszarow potozonych w otoczeniu drog
wojewodzkich wojewodztwa lubelskiego” sporzadzone przez PDKOM Sp. z o0.0. z Krakowa na
zlecenie Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie.

- Programéw ochrony Srodowiska dla gmin i powiatéw, przez teren ktorych przebiegaja analizowane
odcinki drogowe,

- Studiow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez teren ktoérych
przebiegaja analizowane odcinki drogowe,

- Miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez teren ktorych przebiegaja

analizowane odcinki drogowe.

1.2. Celizakres Programu

Celem niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem jest okreslenie niezbednych priorytetow
i wskazanie dziatan majacych na celu zmniejszenie uciazliwosci i ograniczenie poziomu hatasu. Program
wykonywany jest na obszarze pokrywajacym si¢ z zakresem map akustycznych dla odcinkéw drog krajowych
i wojewodzkich w wojewodztwie lubelskim o sredniodobowym natg¢zeniu ruchu (SDR) przekraczajacym 8219
pojazdéw/dobeg, co odpowiada 3 000 000 pojazdow w ciagu roku, ktore to mapy petnia funkcje zrodla
informacji o stanie klimatu akustycznego [18],[19],[20].

Zakres Programu obejmuje analize, przede wszystkim tych obszaréw, polozonych w granicach
administracyjnych analizowanych powiatow wojewoddztwa lubelskiego, dla ktorych wskaznik M (wyznaczony
na podstawie map akustycznych dla odcinkéw drog zarzadzanych przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych
i Autostrad oraz Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie) przyjmuje najwigksze wartosci. W ramach programu
przedstawiono szereg zalecen o charakterze rozwiazan technicznych oraz wskazano kierunki innych dziatan,
ktorych realizacja pozwoli w najwigkszym stopniu osiagna¢ wyznaczony cel.

Niniejszy Program ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego, zgodnie z ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska [1] bedzie aktualizowany co pie¢ lat, przy czym kazde
nastgpne opracowanie Programu bedzie tez stanowito podsumowanie i weryfikacj¢ poprzedniego.

Reasumujac, niniejszy Program wraz z innymi dokumentami strategicznymi, wpisujac sie
w dhugoterminowy plan ochrony mieszkancéw wojewddztwa przed hatasem drogowym, stanowi wazny

element polityki ekologicznej wojewddztwa.

1.3. Podstawy prawne Programu

a) Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszaca si¢
do oceny i zarzadzania poziomem halasu w §rodowisku
Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE naklada na panstwa Czlonkowskie Unii Europejskiej
obowiazek sporzadzania planow dziatan dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu i skutkami oddziatywania
hatasu dla:

- obszaréw potozonych w poblizu gltdwnych drég o obciazeniu ruchem powyzej trzech milionow

przejazdOw rocznie,
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- glownych linii kolejowych o obciazeniu ruchem powyzej 30 tysiecy przejazdow pociagdw rocznie,
- gléwnych lotnisk, na ktérym odbywa si¢ ponad 50 tysigcy przemieszczen (startow i ladowan) rocznie,
- aglomeracji o liczbie mieszkancoéw powyzej 100 tysigcy.

Plany, o ktorych mowa, majq takze shuzy¢ ochronie obszaréw ciszy przed zwigkszeniem hatasu.
Minimalne wymagania, jakie powinny speilnia¢ plany dziatan okre§lono w zataczniku V Dyrektywy.
Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow, jakie powinien posiada¢ plan dzialan oraz ogdlna
propozycje konkretnych dziatan, jakie wlasciwe wiadze moga podejmowaé w celu zmniejszenia oddziatywania

hatasu.

b) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2018 r., poz. 799 z pézn.
zm.)

Podstawowym aktem prawnym, z ktorego wynika konieczno$¢ sporzadzenia Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego jest ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony
srodowiska [1]. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.1 ,,dla terendow, na ktorych poziom hatasu przekracza poziom
dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony srodowiska przed hatasem, ktorych celem jest dostosowanie
poziomu hatasu do dopuszczalnego”.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska Program ochrony srodowiska przed hatasem
powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot
zobowiazany do jej sporzadzenia. Programy te powinny by¢ aktualizowane co najmniej raz na 5 lat.

W przypadku zaistnienia okolicznosci uzasadniajacych zmiang programu ochrony srodowiska przed
hatasem lub zmiang harmonogramu realizacji poszczegélnych zadan, programy moga by¢ aktualizowane
czesciej.

Prawo ochrony $rodowiska reguluje roéwniez kwestie zwiazane z udzialem spoleczenstwa

W postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony srodowiska przed hatasem.

c) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed halasem

(Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

Zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo ochrony $rodowiska Minister wtasciwy do spraw srodowiska
zostal zobowiazany do okreslenia w drodze rozporzadzenia szczegblowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem. Wypetnieniem tego zapisu POS jest rozporzadzenie
w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony $rodowiska przed hatasem
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. [8]. Okre$lono w nim, iz kazdy program powinien si¢ sktada¢ z czgsci: opisowe;,
wyszczegoOlniajacej ograniczenia i obowiazki wynikajace z realizacji programu, uzasadnienia zakresu
zagadnien. Na podstawie art. 119 ust. 4a ustawy Prawo ochrony $rodowiska tacznie z programem ochrony
srodowiska przed hatasem opracowuje si¢ jego streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

Dla kazdej z tych cz¢sci analizowany akt prawny podaje szczegdtowy zakres merytoryczny.
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Dodatkowo rozporzadzenie podaje wytyczne do harmonogramu realizacji poszczegélnych zadan
okreslonych w programie, ktore powinny zosta¢ zrealizowane w celu poprawy stanu klimatu akustycznego
na analizowanym terenie. Zgodnie z §7 pkt 2 kolejno$¢ realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych
powinna by¢ ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczbg mieszkancow na danym terenie (tzw. wskaznik M).

Zgodnie z rozporzadzeniem [8] ustala si¢ go w nastepujacy sposob:

M= O.lm(lOO'lAL -1
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancoéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.
W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktoérych wskaznik M osiaga

najwigksze wartosci.

d) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie sposobu ustalania
wartosci wskaznika halasu L (DWN) (Dz. U. z 2010 r. Nr 215, poz. 1414)
W niniejszym rozporzadzeniu okreslono sposédb, wedhug ktorego wyznacza si¢ wskaznik Lpwy. Zgodnie

z zapisami tego aktu prawnego [9] jest on nastepujacy:

L pwn =101g E:|-00'1LD + i100'1("”5)4- £100'1(N 10
24 24 24

gdzie:

Lpwn — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwieku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
w ciagu wszystkich dob roku, zuwzglednieniem pory dnia (rozumianej jako przedzial czasu
od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lo — oznacza dlugookresowy s$redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciagu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 6:00
do godz. 18:00),

Lw — oznacza dlugookresowy $§redni poziom dzwigeku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziatl czasu od godz. 18:00
do godz. 22:00),

Ly — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony
W ciagu wszystkich péor nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22:00
do godz.6:00).

Poziom dzienno — wieczorowo — nocny jest drugim obok wskaznika Ly, poziomem dzwigku,

w odniesieniu do ktérego wyznacza si¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych w dlugookresowej polityce
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zarzadzania hatasem czyli przy sporzadzaniu map akustycznych i programoéw ochrony $rodowiska przed
hatasem.
e) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112)
Na podstawie art. 113 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska okresla si¢
dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami hatasu Lown, Ln, Laeq o | Laeg n dla nastgpujacych

rodzajow terenow przeznaczonych:

a) pod zabudowe mieszkaniowa,

b) pod szpitale i domy pomocy spotecznej,

€) pod budynki zwiazane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Wartosci poziomoéw dopuszczalnych dla poszczegdlnych grup terenéw podlegajacych ochronie
akustycznej okre§lono w zataczniku do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 .
W ponizszej tabeli przedstawiono wskazniki, ktore maja zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej

polityki w zakresie ochrony przed hatasem.
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Tab. 1.2. Dopuszczalne poziomy hatasu w §rodowisku powodowanego przez poszczegolne grupy zrodet hatasu,
z wylaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania i przeloty statkdw powietrznych oraz linie
elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwy 1 Ly, ktore to wskazniki maja zastosowanie do prowadzenia
dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Dopuszczalny dlugookresowy Sredni poziom dzwi¢ku A [dB]

Pozostate obiekty i dziatalnos¢

- .. - 1)
Drogi lub linie kolejowe bedaca zrodlem hatasu

Lp.

Rodzaj terenu

I—DWN

przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

Ln

przedziat czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

I—DWN

przedzial czasu
odniesienia rowny
wszystkim dobom
w roku

Ln

przedzial czasu
odniesienia rowny
wszystkim porom
nocy

a) Strefa ochronna ,,A”
uzdrowiska

b) Tereny szpitali poza
miastem

50

45

45

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej

b) Tereny zabudowy
zwiagzanej ze statym lub
czasowym pobytem dzieci i
miodziezy

¢) Tereny domow opieki
spotecznej

d) Tereny szpitali w
miastach

64

59

50

40

a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej

i zamieszkania zbiorowego

b) Tereny zabudowy
zagrodowej

c) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe

d) Tereny mieszkaniowo-
ustugowe

68

59

55

45

Tereny w strefie
$rédmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkahcow 2

70

65

55

45

Y Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym
i kolei linowych.
2 Strefa $rédmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkarcow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjq
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujq dzielnice o liczbie
mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona zwartq
zabudowq mieszkaniowq z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.
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2. CZESC OPISOWA

2.1. Opis obszaru objetego zakresem Programu

Wojewodztwo lubelskie potozone jest w potudniowo-wschodniej czegsci Polski. Od potudnia graniczy
z wojewodztwem podkarpackim, od zachodu z $wigtokrzyskim, od potnocy z mazowieckim i podlaskim,
natomiast od wschodu granica wojewodztwa jest jednocze$nie granica Panstwa z Biatorusia i Ukraina. Siedziba

wiladz wojewodztwa jest miasto Lublin.

Tab. 2.1. Dtugos$¢ granic wojewodztwa lubelskiego

Dlugos$¢ granic w km 1196
z Biatorusia 170

z Ukraing 296

z wojewodztwami:

- mazowieckim 372
- podkarpackim 321

- podlaskim 4

- $wigtokrzyskim 33

Teren wojewodztwa ma charakter wyzynny. Niemal cale wojewddztwo lezy pomigdzy Wislta, a Bugiem.
Obszar poéiocno-zachodni znajduje si¢ na Nizinie Potudniowopodlaskiej, czg¢§¢ podmocno-wschodnig
wojewodztwa zajmuje Polesie. Srodkowy i potudniowo-zachodni fragment wojewodztwa zajmuje Wyzyna
Lubelska, poludniowo-wschodnia Wyzyna Zachodniowotynska. Na poludnie rozciaga si¢ wyzynne pasmo
Roztocza. Potudniowo-zachodni fragment wojewodztwa zajmuje Kotlina Sandomierska.

Glownymi rzekami wojewodztwa sa: Wista, Bug, Wieprz, Bystrzyca, Huczwa i Krzna. Najglebsze
jezioro to Piaseczno (w najglebszym miejscu — 38.8 m). Lasy stanowia niewielki procent powierzchni
wojewodztwa (21.7%), z uwagi na zyzne gleby i rozwinigte Rolnictwo [98].

Wojewddztwo lubelskie zajmuje powierzchnig 25 122 km? i w 2017 r. zamieszkiwato je 2 133.3 tys.
0s0b, w tym miasta zamieszkiwato 989.5 tys. osob, a wsie 1 143.9 tys. oséb (stan w dniu 31.12.2017 r.).
Gesto$é zaludnienia wynosita 85 osob/km? powierzchni ogélnej wojewodztwa [97]. Pod wzgledem
administracyjnym wojewodztwo obejmuje 20 powiatow ziemskich i 4 miasta na prawach powiatu oraz
213 gmin (w tym 20 miejskich, 167 wiejskich i 26 miejsko-wiejskich), 46 miast, 4041 miejscowosci wiejskich
i 3734 sotectw. Do miast na prawach powiatu zalicza si¢: Lublin, Biata Podlaska, Chetm i Zamos¢.

Pod uwage w niniejszym Programie ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego
wzigto pod uwage 16 powiatow ziemskich oraz 4 miasta na prawach powiatu. Zgodnie z mapami akustycznymi
[18], [19] analizowane odcinki drog, po ktérych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie przebiegaja
przez nastgpujace powiaty:

1. powiat bialski
2. powiat bitgorajski

3. powiat chelmski
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powiat janowski
powiat krasnostawski
powiat krasnicki
powiat lubartowski
powiat lubelski

© © N o g &

powiat teczynski
10. powiat lukowski
11. powiat putawski
12. powiat radzynski
13. powiat rycki
14. powiat §widnicki
15. powiat tomaszowski
16. powiat zamojski
17. miasto Lublin
18. miasto Zamos$¢
19. miasto Chetm
20. miasto Biata Podlaska
Pozostate powiaty sa wylaczone z niniejszego opracowania (tacznie 4 powiaty: hrubieszowski, opolski,
parczewski i wiodawski). Na ich terenie ruch pojazdéw nie kwalifikuje tych terenéw do opracowania programu
ochrony $rodowiska przed hatasem.
Na rys. 2.1 przedstawiono potozenie wojewodztwa lubelskiego w granicach Polski oraz naniesiono

powiaty, na terenie ktorych znajduja si¢ analizowane w niniejszym opracowaniu odcinki drog.
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Legenda

Il powiaty wylaczone z opracowania
I powiaty w zakresie opracowania
B wojewddztwa

Rys. 2.1. Potozenie wojewodztwa lubelskiego w granicach Polski oraz mapa analizowanych powiatow
wojewddztwa lubelskiego

Ponizej w tab. 2.2 podano ogodlne dane statystyczne o powiatach, przez ktore przebiegaja analizowane

odcinki drog.

Tab. 2.2. Dane statystyczne analizowanych powiatow (stan na dzien 31.12.2017 r., [97])

Lp. Powiat Powierzchnia [km?] GQSt([)(fsééﬁtllﬁ?]ienia Liczba mieszkancéw
1 powiat bialski 2 755 41 112 398
2 powiat bitgorajski 1681 61 102 272
3 powiat chetmski 1887 42 79 088
4 powiat janowski 875 53 46 596
5 powiat krasnostawski 1031 63 64 921
6 powiat krasnicki 1005 97 97 069
7 powiat lubartowski 1289 69 89 326
8 powiat lubelski 1680 91 152 253
9 powiat teczynski 637 90 57 420
10 powiat tukowski 1394 78 108 299
11 powiat putawski 934 123 114 722
12 powiat radzynski 965 62 59 986
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13 powiat rycKki 615 93 57 005
14 powiat §widnicki 468 155 72 495
15 powiat tomaszowski 1025 115 118 234
16 powiat zamojski 1870 58 107 928
17 miasto Biata Podlaska 49 1160 57 303
18 miasto Chelm 35 1807 63734
19 miasto Lublin 147 2 309 340 466
20 miasto Zamo$¢ 30 2131 64648
Wojewodztwo lubelskie: 25 122 85 2133.3

Wojewodztwo lubelskie ma dobrze rozwinigta sie¢ infrastruktury drogowej. Sie¢ drog krajowych na
terenie wojewodztwa lubelskiego (wg. stanu na dzien 23.08.2018 r.) obejmuje ogotem 1054.227 km (w tym
w zarzadzie GDDKiA Oddzial w Lublinie 1004.937 km) [95]. Pozostala cze$¢ sieci droég na terenie
wojewodztwa lubelskiego stanowia drogi wojewddzkie o tacznej dtugosci 2201.268 km, zarzadzane przez
Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie [96]. Pozostate drogi publiczne to drogi powiatowe o facznej dugosci
9286.8 km i gminne 9670.5 km.

Pod koniec 2017 roku w wojewodztwie byto 22289.8 km drog publicznych o twardej nawierzchni
(miejskich i zamiejskich), w tym 94.8% o nawierzchni ulepszonej. Zarejestrowanych samochodéw osobowych
bylo 1156 tys., cigzarowych i ciagnikéw siodlowych 177 tys. szt.

Ponizej zestawiono wykaz drog krajowych i wojewodzkich na terenie wojewddztwa lubelskiego:

a) drogi krajowe o numerach: 2, 12, 17, 19, 48, 63, 68, 74, 76, 82;

b) drogi wojewodzkie o numerach: 698, 738, 741, 743, 747, 755, 759, 801, 803, 806, 807, 808, 809, 811,
812, 813, 814, 815, 816, 817, 818, 819, 820, 821, 822, 823, 824, 825, 826, 827, 828, 829, 830, 831, 832, 833,
834, 835, 836, 837, 838, 839, 840, 841, 842, 843, 844, 845, 846, 847, 848, 849.

Tab. 2.3. Wykaz drog krajowych w wojewddztwie lubelskim (zrodto: GDDKiIA Oddziat w Lublinie)

Dlugo$¢ drogi [km]

'\clilirc?eir Przebieg drogi e w tym odcinkéw
’ ogole dwujezdniowych
2 granica Panstwa-Swiecko-Pniewy-Poznan-Konin-Warszawa-Siedlce- 62338 2105

Terespol-granica Panstwa

granica Panstwa-Btaszki-Sieradz-t.ask-Piotrkow Trybunalski-
12 Sulejow-Opoczno-Radom-Zwolen-Putawy-Kurow-Lublin-Piaski- 133.279 64.119
Chetm-Dorohusk-granica Panstwa

Warszawa /Zakret/-Garwolin-Ryki-Kurow-Lublin-Piaski-Krasnystaw-

17 Zamo$¢-Tomaszow Lubelski-Hrebenne-granica Panstwa 171.009 24.036
granica Panstwa-KuzZnica -Biatystok-Siemiatycze-Migdzyrzec
19 Podlaski-Kock-Lubartow-Lublin-Krasnik-Janow Lubelski-Nisko- 193.542 15.828
Rzeszow
48 Tomaszoéw Mazowiecki-Bialobrzegi-Glowaczow-Kozienice-Nowe 47.690 i

Stowiki-Sieciechéw-Opactwo-Dgblin-Moszczanka-Kock

granica Panstwa-Wegorzewo-Gizycko-Pisz- Lomza-Zambrow-
63 Sokotéw Podlaski-Siedlce-Lukow-Radzyn Podlaski-Wisznice- 108.101 -
Stawatycze-granica Ganstwa

68 granica Panstwa-Kukuryki-Wolka Dobrynska 5.197 -
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Dhugosé drogi [km]

l\(ljume_r Przebieg drogi , w tym odcinkow
rogi ogolem . :
dwujezdniowych
Sulejow-Zarnow-Kielce-Opatow-Ozarow-Annopol-Krasnik-Janow
74 Lubelski-Frampol-Gorajec-Szczebrzeszyn-Zamo$¢-Hrubieszow- 164.353 0.105
Zosin-granica Panstwa
76 Wilga-Garwolin-Stoczek Lukowski-Lukoéw 37.578 -
82 Lublin-Cycow-Wtodawa-granica Panstwa 81.850 1.444
Razem 1004.937 107.727
Tab. 2.4. Wykaz drog wojewodzkich (zrédto: ZDW w Lublinie, stan na 1.01.2018 r.)

Lp. Nr drogi Nazwa drogi Dl"go[slir?]?cmka Klasa drogi
1 698 Siedlce - Losice - Konstantynéw - Terespol 48.505 G
2 738 Nowe Stowiki - Géra Putawska 8.064 Z

droga 738 - Bronowice L¢ka - rz. Wisla -
3 741 Wolka Gole¢bska - droga 801 6.460 z
Gora Putawska - Karczunki - Sadtowice -
4 743 Nasilkow - rz. Wista - Bochotnica 9.115 z
Itza - Lipsko - Solec nad Wista - Opole
S 4 Lubelskie - Betzyce - Konopnica 50.388 GP
od km 91+159,84 do km 94+925,84 - budowa 3,766 GP
6 755 Zawichost - Kosin (droga 854) 4.475 Z
(droga 777) - Piotrowice - rz. Wista - Zabelcze -
! 759 Opoka Duza (droga 854) 5139 z
8 801 Warszawa - Karczeyv - Wilga - Maciejowice - 35101 G
De¢blin - Pulawy
9 803 Siedlce - Stoczek Lukowski 4.046 Z
10 806 Lukéw - Migdzyrzec Podlaski 27.690 Z
11 807 Maciejowice - Sobolew - Zelechow - Lukow 34.659 Z
Lukow - Serokola - Kock 36.551 Z
12 808 odcinek dawnej drogi krajowej na terenie
. A 5.038 z
gminy Firlej i Kock
13 809 Lublin - Krasienin - Kierzkowka - Przytoczno 45.361 Z
granica m. Lublin - Snopkéw 4.222 G/z
14 811 Sarnaki - Konstantynow - Biata Podlaska 21.951 G
15 812 Biata Podlaska - Wisznice - Wiodawa - Chetm 114.367 GP
Chelm - Rejowiec - Krasnystaw 28.835 GP
16 813 Migdzyrzec Podlaslfi - Parczew - Ostrow 94 467 G
Lubelski - Leczna
17 814 Radzyn Podlaski - Suchowola - Zminne 20.928 G
18 815 Wisznice - Parczew - Siemien - Lubartow 61.620 G
Terespol - Koden - Stawatycze - Wlodawa -
19 816 Dorohusk - Horodlo - Zosin 164.203 G
20 817 Kludzie - rz. Wista - Kamien - droga 747 5.600 z
21 818 Przewtoka - Wyryki - Adampol 40.598 Z
22 819 Parczew - Kotacze - Wola Uhruska 70.505 Z
23 820 Sosnowica Dwor - Leczna 29.688 G
24 821 Klementynow - Ostrow Lubelski 13.680 Z
25 822 Lublin - Port Lotniczy Swidnik 6.216 G
droga 48 - Wola Wojcieszowska - rz. Wista -
26 823 Borowa (droga 801) 0.397 z
Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - Jozefow -
27 824 Annopol 67.024 G
Opole Lubelskie - odcinek dawnej 747 1.534 G
28 825 Kamien - Jozefow 9.116 Z
29 826 Markuszow - Nateczoéw 10.934 Z
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Lp. Nr drogi Nazwa drogi Dlugo[slir?ﬁicmka Klasa drogi
30 827 Sadurki - Belzyce 11.834 Z
odcinek dawnej drogi woj. Nr 747 m. Belzyce 0.853 Z
31 828 Garbow - Krasienin - Niemce - Jawidz 27.853 z
32 829 Lucka - Leczna - Biskupice 40.245 G
33 830 Lublin - Nateczéw - Bochotnica 37.971 G
34 831 Stacja kolejowa Deblin Rycice - droga 801 1.165 Z
35 832 Wola Rudzka - Poniatowa - Kr¢znica Okragta 17.349 Z
36 833 _ Chqdel - K_raénik _ 26.679 G
odcinek dawnej dr. woj. 747 m. Przytyki 2.621 G
37 834 Betzyce - Niedrzwica' ]?uZa - Bychawa - Stara 34 461 7
Wies 111
Elizowka 2.100
Lublin - Wysokie - Bitgoraj - Sieniawa - 76.534 GP
38 835 Przeworsk 28.135 G
Bitgoraj ul. Jana Payvia I_I i odcinek drogi 2852
gminnej
Bychawa - Kebdéw 25.978 z
39 836 Piaski ul. Lubelska 2.219 Z
40 837 Piaski - Zétkiewka - Nielisz - Sitaniec 64.389 Z
41 838 Glebokie - Dorohucza - Trawniki - Fajstawice 24.797 Z
42 839 Cycow - Siedliszczg - Marynin - Pawlow - 27 895 7
Rejowiec
43 840 Stacja kolejowa Zarzeka - droga 801 1.581 Z
44 841 Cycow - Wierzbica - Staw 29.117 z
45 842 Rudnik Szlachecki - Wysokie - Krasnystaw 67.002 G
46 843 Chelm - Krasniczyn - Zamo$§¢ 49.142 Z
Chelm - Hrubieszow - Witkow - Dothobyczow
47 844 - granica Panstwa 82525 G
Hrubieszow ul. Zamojska 1.311 G
48 845 droga 801 - Gotab Piaski - stacja kolejowa 3.708 7
Golab
49 846 Matochwiej Duzy - Wojstawice - Teratyn 42.549 Z
50 847 droga 801 -Stacja kolejowa Putawy Azoty 2.100 Z
51 848 Tarnawa Mata - Turobin - Sutéw - 29.839 7
Szczebrzeszyn
59 849 Zamo$¢ - Jacnia - Jozefow 34.539 Z
Jozefow - Wola Obszanska 21.094 Z

Ninigjszy Program swym zakresem obejmuje 174 odcinki drog na terenie wojewddztwa lubelskiego,
0 tacznej dlugosci 468.029 km, z czego 165 odcinkéw stanowi drogi krajowe (tacznie 434.939 km) oraz
9 odcinkdéw drogi wojewodzkie (33.09 km). SzczegOlowe zestawienie analizowanych drog zostalo

przedstawione w rozdziale 5.1 (drogi krajowe) oraz 7.1 (drogi wojewodzkie).

2.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego analizowanego terenu, zgodnie z ustawa Prawo
ochrony $rodowiska [1], zostaly sporzadzone osobne mapy akustyczne dla odcinkéw drog krajowych (2018 r.)
oraz odcinkéw drog wojewodzkich (2016 r.), po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazddéw rocznie,
opracowane dla wojewodztwa lubelskiego [18], [19]. Sa one istotnym narzgdziem wspomagajacym
prowadzenie polityki ekologicznej. Mapy te stanowia podstawg do opracowania programu dziatan

ograniczajacych uciazliwosci akustyczne. Wspomagaja rowniez prawidlowe zarzadzanie infrastruktura
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drogowa i zawieraja istotng wiedzg¢ na temat klimatu akustycznego wojewodztwa pod katem oddziatywania
akustycznego najbardziej obciazonych ruchem drog, poprzez ujecie poziomdéw emisji, imisji, wrazliwosci
akustycznej obszarow, jak rowniez poziomow przekroczen wartosci dopuszczalnych okreslonych wskaznikami
Lown | Ly. W tym kontek$cie opracowane mapy akustyczne stanowia punkt wyjscia do dalszych prac i analiz,
w krétszej 1 dtuzszej perspektywie.

Na podstawie map akustycznych wykonanych w 2018 roku (drogi krajowe) i 2016 roku (drogi
wojewodzkie) oraz:

dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny na terenie wojewodztwa

lubelskiego,

wykonanej  analizy uwarunkowan  akustycznych  wynikajacych  z miejscowych  planow

zagospodarowania przestrzennego i studiow uwarunkowan i kierunkow rozwoju zagospodarowania

przestrzennego,

— zestawienia metod i wynikéw badan,
— okreslenia liczby ludno$ci zagrozonej hatasem oraz przeprowadzonej analizy przewidywanych trendow

zmian stanu akustycznego Srodowiska,
w ramach opracowywania niniejszego Programu wybrano tereny o najwigkszej  wartosci
naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Postuzono si¢ w tym celu mapami terenéw
zagrozonych haltasem przedstawionymi na obu mapach akustycznych dla odcinkéw droég krajowych
i wojewodzkich, po ktorych przejezdza ponad 3 000 000 pojazdow rocznie. Mapy te powstaly poprzez
natozenie na mapy wrazliwosci akustycznej map imisji hatasu zrozkltadem poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikiem Lpwy lub Ly Na podstawie ich analizy mozna okres§lic zakres naruszen dopuszczalnych
pozioméw hatasu na terenach sasiadujacych z przedmiotowymi odcinkami drog.

Szczegdlowe dane dotyczace wszystkich odcinkéw drog przedstawiono w kolejnych tomach Programu

wlasciwych dla poszczegolnych zrodet dzwigku (Tom 2 + Tom 3).

2.2.1. Identyfikacja i charakterystyka zrodet hatasu

W granicach administracyjnych wojewodztwa lubelskiego zlokalizowanych jest 165 odcinkéw drog
krajowych i 9 odcinkéw drog wojewodzkich, po ktorych przejezdza wiecej niz 3 000 000 pojazdoéw rocznie.
W niniejszym Programie analiza objeto odcinki drog krajowych o numerach: 2, 12, 17, 19, 48, 63, 74,
82, 824, S12, S17, S19i 103677 oraz odcinki drog wojewddzkich o numerach: 801, 824, 830, 833, 835.
Identyfikacjg oraz charakterystyke analizowanych odcinkéw drog przedstawiono szczegdtowo:
— dla drog krajowych — w tomie 2 niniejszego opracowania,

— dla drog wojewddzkich — w tomie 3 niniejszego opracowania.

2.2.2. Tereny zagrozone hatasem wyznaczone na podstawie mapy akustycznej
Tereny, na ktorych wystgpuja przekroczenia warto$ci dopuszczalnych hatasu w $rodowisku
wyznaczono na podstawie map akustycznych [18], [19]. Wigkszo$¢ zalecen Programu ochrony srodowiska

przed hatasem odnosi si¢ do terenow mieszkaniowych. Ustalajac list¢ priorytetow w zakresie ochrony przed
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hatasem na tych terenach nalezy bra¢ pod uwage zarowno wielko$¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego,
jak i liczbg zagrozonych mieszkancow. Program ochrony okresla tez priorytet podejmowania decyzji, czyli
w jakich miejscach w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zosta¢ dziatania redukujace hatas. Program
wskazuje roéwniez kierunki dziatan na terenach mniej zagrozonych hatasem, jako dziatania planowane
do realizacji w dtuzszym horyzoncie czasowym. Tak skonstruowany program dzialan obejmujacy wszystkie
obszary zagrozone halasem pozwoli na racjonalne gospodarowanie $rodkami finansowymi przeznaczonymi
na przedsigwzigcia ochronne i sukcesywne ich realizowanie w miar¢ mozliwosci ekonomicznych. Podstawowe
Kierunki i zakres dziatan majacych na celu poprawg stanu klimatu akustycznego, a docelowo, zmniejszenie
na catym obszarze wojewddztwa poziomdw hatasu do warto$ci mniejszych niz dopuszczalne przedstawiono

W poszczegolnych tomach.

2.3. Podstawowe kierunki oraz zakres dzialan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych pozioméw

halasu w Srodowisku

W celu ograniczenia rownowaznego poziomu dzwigku do wartoSci nieprzekraczajacych pozioméw
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [10] w otoczeniu analizowanych
odcinkow drog zaproponowano w Programie odpowiednie dzialania naprawcze. Nalezy jednak zaznaczyc,
ze W $wietle istniejacego poziomu obcigzenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim
sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej uzyskanie efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych
jest niezwykle trudne, a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz
zarzadcow drog jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drog w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe. W ramach
opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu akustycznego
przedstawione w opracowanych mapach akustycznych [18], [19] oraz zaproponowano dziatania, ktérych
realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego przede wszystkim w otoczeniu tych odcinkéw
drog, w sasiedztwie ktorych oddzialywanie hatasu o najwyzszym poziomie obejmuje najwicksza liczbe

mieszkancéw. Podzielono je na nastgpujace grupy:

I. dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), stanowiace podstawowy zakres
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem,

Il. dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych realizacja przewidywana
jest w horyzoncie czasowym dhuzszym niz czas obowiazywania niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem,

I1l. dziatania zwiazane z edukacja ekologiczna spoteczenstwa, ktore powinny by¢ prowadzone
W sposob ciagly, zarowno w zakresie dziatan dlugookresowych (pkt. II powyzej), jak

i krotkookresowych (pkt. T powyzej).

Zgodnie z rozporzadzeniem [8], W pierwszej kolejnosci powinny by¢ wykonane dziatania majace na

celu redukcj¢ poziomu dzwigku na obszarach, dla ktérych wskaznik M posiada najwyzsza warto$¢. W tym celu
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na potrzeby niniejszego opracowania dokonano analizy map akustycznych, w ramach ktoérych opracowano
rozklad wskaznika M na terenach sasiadujacych z odcinkami drég, bedacymi przedmiotem niniejszego
programu. Nastepnie dokonano podziatu wskaznika M na dwie grupy, agregujac wezsze klasy wartosci. Dla
kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na celu ograniczenie
poziomu hatasu (wysoki lub niski).

Na podstawie tej analizy wybrano odcinki tras komunikacyjnych, dla ktoérych stan klimatu
akustycznego jest najbardziej niekorzystny i dla ktorych dzialania naprawcze powinny by¢ wykonane
w pierwszej kolejnosci. Przedstawiono je w kolejnych tomach opracowania (Tom 2 = Tom 3) w podziale na
poszczegdlne grupy tras komunikacyjnych. Dla kazdej z tych grup dobrano indywidualnie kryteria wyboru
odcinkow do realizacji dziatan w ramach strategii krotkookresowej. Nalezy zaznaczy¢, iz dziatania naprawcze
proponowane w ramach Programu nie oddzialuja na istniejace strefy ochronne (w tym na obszary Natura
2000).

Dla odcinkow drog objetych strategia krotkookresowa sporzadzone zostaty mapy imisyjne dla wskaznika

Lpwn Oraz Ly, na ktorych w postaci izolinii hatasu przedstawiono efekt zastosowania dziatan ochronnych.

2.3.1. Strategia krotkookresowa

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres Programu ochrony srodowiska przed hatasem. W jej
ramach zawarto dziatania, ktorych celem jest poprawa klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu w srodowisku sa w chwili obecnej najwigksze oraz tam gdzie na
oddzialywanie halasu narazona jest najwicksza liczba osob.

W ramach strategii krotkookresowej powinny by¢ zawarte dziatania, ktorych celem jest spowodowanie
poprawy klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie przekroczenia dopuszczalnych wartosci hatasu
w srodowisku sa w chwili obecnej najwigksze, oraz tam gdzie na oddzialywanie hatasu narazona jest
najwigksza liczba osob.

W ramach strategii krotkoterminowej zawieraja si¢ wigc techniczne dzialania majace na celu poprawe
klimatu akustycznego w sasiedztwie drog, ktore beda realizowane w czasie obowiazywania niniejszego
Programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Powyzsze dziatania omowiono szczegotowo dla kazdego analizowanego odcinka w kolejnych tomach
Programu (Tom 2 = Tom 3). Ponizej przedstawiono przyktadowe dziatania techniczne, technologiczne
i organizacyjne, ktore sa mozliwe do wykonania w ramach strategii krotkookresowej wraz z ich krotka

charakterystyka.

— Bariery akustyczne (ekrany, waly)
Zabezpieczenie w postaci ekranow akustycznych proponuje si¢ wylacznie w miejscach, gdzie ich

budowa nie spowoduje pogorszenia warunkow bezpieczenstwa ruchu drogowego. W ramach Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem wskazuje si¢ jedynie miejsca gdzie nalezy je zastosowal, bez

szczegdtowego okreslenia parametrow akustycznych (dtugos¢, wysoko$¢, rodzaj wypelnienia) oraz doktadnej
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lokalizacji. Ustalenie tych parametrow powinno nastapi¢ w projektach opracowywanych osobno dla kazdego

odcinka trasy komunikacyjnej.

— Nawierzchnie o zredukowanej halasliwosci
Sa to zarowno tzw. nawierzchnie porowate, jak i nawierzchnie drobnoziarniste. Ich zastosowanie

powoduje ograniczenie tzw. hatasu toczenia generowanego na styku kot pojazdoéw i nawierzchni jezdni.
Najwyzsza skutecznos$¢ akustyczna osiaga si¢ po zastosowaniu nawierzchni redukujacych hatas na odcinkach

drég o duzym natgzeniu ruchu oraz duzych predkosciach (wigkszych niz 50 km/h).

— Uspokojenie ruchu drogowego
Uspokojenie ruchu polega na takim ksztaltowaniu s$rodowiska drogowego za pomoca $rodkéw

planistycznych i inzynieryjnych, ktére pozwoli na osiagnigcie kompleksowego efektu poprawy bezpieczenstwa
ruchu uzytkownikéw drég, zmniejszenia uciazliwosci transportu i polepszenia funkcjonowania przestrzeni
publicznej w obszarach zabudowanych. Zasadniczym i podstawowym sposobem na poprawe bezpieczenstwa
jest zapewnienie odpowiednio niskiej predkosci ruchu pojazdow. Nalezy zwroci¢ uwage, ze w wigkszosci
przypadkow rozwiazania te maja na celu przede wszystkim doprowadzenie predkosci pojazdow do warto$ci
zgodnej z ograniczeniami obowiazujacymi na danym odcinku drogi, ulicy lub na danym obszarze. Drugim
waznym elementem uspokojenia ruchu jest poprawa plynnosci ruchu. Polega ona na stworzeniu warunkow
umozliwiajacych utrzymanie w miar¢ jednostajnej, bezpiecznej predkosci jazdy, dzigki zmniejszeniu liczby
spowolnien i przyspieszen pojazdu. Dzialania te sa ukierunkowane na zmniejszenie zagrozenia Wszystkich
uczestnikow ruchu, a jednoczesnie na ograniczenie oddziatywan $rodowiskowych i w efekcie na poprawe

jakosci zycia ludzi.

— Realizacja obwodnic miejscowosci polozonych wzdluz istniejacych drog
Budowa obwodnic dla miejscowosci zlokalizowanych w sasiedztwie najbardziej ruchliwych drog

spowoduje przejecie przez nowo wybudowane odcinki obwodowe czgéci ruchu o charakterze tranzytowym
(w tym duzej czesci ruchu ciezkiego, ktory w zdecydowany sposob wplywa na klimat akustyczny). Spadek
obciazenia ruchem odcinkow drog zlokalizowanych w centrum miejscowosci spowoduje znaczng poprawe
warunkow akustycznych na tych terenach. Nalezy przy tym pamigta¢ o konieczno$ci zastosowania
zabezpieczen akustycznych dla terendéw zlokalizowanych w sasiedztwie projektowanych obwodnic, na ktoérych

warunki akustyczne ulegna pogorszeniu.

— Ograniczenie predkosci
Uspokojenie ruchu poprzez zastosowanie odpowiednich urzadzen i srodkéow technicznych, ktore musza

zapewni¢ ptynno$¢ ruchu i mata predkosé pojazdow. Jedna z takich metod stosowanych dla poprawy stanu
bezpieczenstwa ruchu sa np. foto i wideo radary, ktore jednoczesnie powoduja lokalne ograniczenia predkosci,
co posrednio wiaze si¢ z ograniczeniem poziomu hatasu (tzw. ,,prog akustyczny”). Stosowanie tego rodzaju
urzadzen jako pojedynczych w ramach arterii moze jednak spowodowaé zwigkszenie emisji haltasu za

urzadzeniem, gdzie kierowcy zaczynaja gwaltownie przyspiesza¢. W przypadku skutecznego ograniczenia
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predkosci nastapi ograniczenie emisji halasu — ograniczenie to nie jest wigksze niz okoto 2 dB na 10 km/h
ograniczenia predkosci. Zwigkszenie predkosci poza strefa dzialania fotoradaru spowoduje rowniez

zwigkszenie poziomu hatasu.

2.3.2. Polityka dlugookresowa

Podstawowym dziataniem, jakie powinno by¢ realizowane w ramach polityki dlugookresowej jest
wlasciwe planowanie przestrzenne zwigzane z nowymi inwestycjami prowadzonymi przez Zarzadcow drog.
Istotnym jest, aby te inwestycje nie pogarszaly stanu klimatu akustycznego na terenach podlegajacych
ochronie. W ramach polityki dtugookresowej nalezy konsekwentnie dazy¢ do realizacji planéw inwestycyjnych
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad oraz Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie oraz realizacji
zapisOw opracowan srodowiskowych ze zwroceniem uwagi na konieczno$¢ spelniania prawa w zakresie
ochrony przed hatasem w przypadku nowych inwestycji. Planowanie nowych odcinkéw drég powinno by¢
realizowane w taki sposob, aby przebiegaty one (o ile jest to tylko mozliwe) po terenach niepodlegajacych
ochronie akustycznej w jak najwigkszej odleglosci od budynkow mieszkalnych. W przypadku braku
mozliwosci spetnienia tego warunku, budynki podlegajace ochronie akustycznej powinny by¢ zabezpieczone
przed oddziatywaniem ruchu pojazdéw przez zastosowanie odpowiednich urzadzen ochrony srodowiska. Jezeli
natomiast ich zastosowanie jest niemozliwe np. z uwagi na bezpieczenstwo ruchu drogowego, powinno si¢
dazy¢ do zmiany funkcji lub wykupu przez Zarzadcoéw drég budynkow, ktorych nie mozna zabezpieczy¢ przed
dzialaniem halasu o poziomie przekraczajacym warto$ci dopuszczalne. Nalezy zaznaczyC, ze wykupy
nieruchomosci sa praktykowane tylko i wylacznie na wniosek strony po decyzji sadu.

Jednym z najwazniejszych aspektow polityki dlugookresowej jest wlasciwe planowanie przestrzenne
W sgsiedztwie drég. Nie nalezy zezwala¢ na budowanie nowych budynkéw w strefie oddzialtywania hatasu
0 poziomie przekraczajacym wartosci dopuszczalne pochodzacego od ruchu pojazdéw. Wtasciwe pod
wzgledem akustycznym planowanie przestrzenne powinno si¢ réwniez charakteryzowaé lokalizowaniem
nowych odcinkéw drog na terenach nieobjetych ochrong akustyczna, o czym wspomniano juz wezesnie;j.

W ramach strategii dlugoterminowej zawiera si¢ roéwniez ocena niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem oraz realizacja zmian wynikajacych ze zmiany stanu akustycznego w sasiedztwie

analizowanych odcinkéw drog w czasie obowiazywania niniejszego programu.

2.3.3. Edukacja ekologiczna spoteczenstwa

Prowadzenie systematycznych 1 skoordynowanych dziatan edukacyjnych skierowanych przede
wszystkim do kierowcow, korzystajacych z indywidualnych srodkow transportu moze w realiach niniejszego
Programu przynie$¢ bardzo wymierny efekt. Zrodtem takiego stwierdzenia jest fakt, iz analizowane w ramach
Programu odcinki droég stanowia m.in. odcinki dojazdowe do duzych miast jak Lublin, Zamos¢ czy miasta
znajdujace si¢ poza granicami Polski, w obrgbie ktorych znaczacy udziat w potoku ruchu przypada na ruch

lokalny, zwiazany z codzienng aktywnoS$cia mieszkancow terendw otaczajacych analizowane drogi, w tym na
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dojazdy do pracy o charakterze ruchu wahadtowego. W ramach edukacji ekologicznej nalezy zatem zwrodcié

szczegblng uwagg na:

promocj¢ komunikacji zbiorowej,

promocje i edukacje w zakresie proekologicznego korzystania z samochodéw na odcinkach
stanowiacych dojazd do wigkszych miast:

e carpooling (jazda z sasiadem),

e eco-driving (ekojazda), styl jazdy,

promocje pojazdow ,,cichych”,

ale rOwniez na:

promocje wlasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajacego zagrozenia hatasem, w tym
m.in. strefowanie funkcji zabudowy oraz ograniczenie mozliwosci obudowy nowych odcinkow drog
terenami ,,wrazliwymi” akustycznie (w tym m.in. o funkcji mieszkaniowej, rekreacyjnej,
edukacyjnej czy zwiazanymi z ochrong zdrowia),

promocje innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne (np. ograniczenie predkosci,
zapewnienie ptynnosci ruchu),

dotozenie wszelkich staran przez urzedy gmin i miast, aby w rejonach najbardziej narazonych na
hatas ograniczy¢ ruch pojazdéw o ponadnormatywnej emisji dzwigku poprzez zaangazowanie
wihasciwych stluzb porzadkowych (straz miejska, policja) dysponujacych odpowiednia aparatura

pomiarowa i majacych narzedzia prawne do wyeliminowania z ruchu tego typu pojazdow.

Dziatania te powinny by¢ skoordynowane i finansowane zarowno ze Srodkdéw zarzadcoéw drog, jak

i jednostek samorzadoéw terytorialnych oraz organizacji pozarzadowych, ktorych statut okre§la prowadzenie

dziatan edukacyjnych w zakresie ochrony S$rodowiska. Dodatkowo, $rodki na edukacje¢ spoteczenstwa

w zakresie oddziatywania hatasu, mozna pozyskiwaé poprzez programy finansowe Unii Europejskiej oraz

z pomoca sponsorow i mediéw. Efekty dziatan zwiazanych z edukacja spoteczenstwa sa w chwili obecnej

bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym i skoordynowanym dziataniu moga one by¢

znaczace.

2.4.  Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegélnych zadan

W ramach niniejszego Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem zaproponowano trzy gltowne

rodzaje dziatan:

I. dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), stanowiace podstawowy zakres
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem, ktorych realizacja powinna nastapic
w latach 2019-2023,

Il. dziatania dlugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktérych realizacja przewidywana
jest w horyzoncie czasowym dtuzszym niz czas obowiazywania niniejszego Programu ochrony

srodowiska przed hatasem, tj. po roku 2023,
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I1l. dziatania zwigzane z edukacja ekologiczna spoleczenstwa, ktore powinny by¢ prowadzone
W sposob ciagly, zarowno w zakresie dziatan dlugookresowych (pkt. II powyzej), jak
i krotkookresowych (pkt. I powyzej).

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji ekologicznej spoteczenstwa oraz polityki
dtugookresowej sa dtuzsze od czasu obowiazywania niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa
powinna by¢ konsekwentna i ciagla — tylko wtedy moze przynie$¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Dzialania
okreslone w strategii dtugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowigzywania tego
i kolejnych programéw ochrony $rodowiska przed hatasem. Dziatania zawarte w ramach strategii
krotkookresowej powinny by¢ wykonywane w czasie trwania niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem, czyli do 2023 r. Realizacja niektorych znich moze by¢ $ciSle powiazana z wykonaniem przez
zarzadcow drog dodatkowych opracowan wynikajacych z ustawy Prawo ochrony $rodowiska [2]. Terminy
realizacji dziatan zawierajacych si¢ w strategii krotkookresowej w przyporzadkowaniu do poszczegdlnych
odcinkéw drog, przedstawiono w kolejnych tomach programu (Tom 2 + Tom 3), gdzie szczegétowo opisano

kazde z nich wraz z podaniem terminu realizacji (harmonogramu Programu).

2.5. Koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczegélnych zadan

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe okre§lenie kosztow dziatan
zawierajacych si¢ w strategii dtugookresowej oraz edukacji ekologicznej spoteczenstwa. Dziatania zawarte
w strategii dtugookresowej beda wykonywane w czasie trwania kolejnych Programéw ochrony srodowiska
przed hatasem (tj. po roku 2023). Dziatania zawierajace si¢ w ramach edukacji spotecznej powinny by¢
wykonywane w sposob ciagly — tylko wtedy przyniosa zamierzony efekt. Niemozliwe jest zatem precyzyjne
oszacowanie tych kosztow.

Na etapie realizacji tych opracowan konieczne bedzie przeanalizowanie na podstawie kolejnych map
akustycznych faktycznego stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drog. Dopiero
wtedy mozliwe bedzie sprecyzowanie potrzeby wykonania konkretnych dziatan nalezacych do tej grupy oraz
okreslenie kosztow ich wykonania.

Koszty realizacji dzialan zawartych w strategii krotkookresowej to przede wszystkim wydatki na
egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiang nawierzchni czy wykonanie dodatkowych zabezpieczen
akustycznych dla odcinkdéw posiadajacych najwyzsze priorytety narazenia na hatas. Sumarycznie dla
wszystkich odcinkow drog zamykaja sie one kwota ponad 7 min zt. Podane warto$ci sa cenami netto i powinny
by¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych
uwarunkowan miejscowych, warunkow geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i1 koniecznego zakresu ich
przebudowy lub zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzadzajacych szczegoétowe badania i analizy na etapie
opracowywania przegladow ekologicznych, projektéw budowlanych i wykonawczych, moga rowniez wplynac
znaczaco na zakres zaréwno projektow, jak i realizowanych na ich podstawie dziatan. Dodatkowo nalezy
wspomnie¢ o potencjalnej konieczno$ci wykupu gruntdw przez zarzadcow tras komunikacyjnych w celu
uzyskania miejsca np. na budowg urzadzen przeciwdzwigkowych. Tych kosztow na etapie wykonywania

Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie mozna precyzyjnie oszacowaé. Szczegdtowe wydatki na
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realizacj¢ dziatan naprawczych dla kazdego odcinka drogi przedstawiono w kolejnych tomach opracowania
(Tom 2 + Tom 3).

2.6. Zrédla finansowania programu

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa
lubelskiego mozliwa jest wytacznie przy wspolpracy roznych organow. Jej finansowanie spoczywac bedzie
przede wszystkim na zarzadcach drog, jakim sa Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oraz Zarzad
Drog Wojewodzkich w Lublinie. W kolejnych tomach opracowania (Tom 2 + Tom 3) przedstawiono
zestawienie szacunkowych kosztow dzialan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie
analizowanych odcinkéw drog w odniesieniu do poszczegolnych zarzadzajacych. Dodatkowo finansowanie
moze zosta¢ wsparte ze srodkéw unijnych (Funduszu Spojnosci i funduszy strukturalnych), Narodowego oraz
Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, dotacji budzetu Panstwa, $rodkow
samorzadow (np. gmin w przypadku sporzadzania planéw zagospodarowania przestrzennego), Srodkow

zagranicznych niepodlegajacych zwrotowi oraz nadwyzki operacyjnej.

2.7. Rodzaje informacji i dokumentow wykorzystanych do kontroli i dokumentowania realizacji
Programu
W celu zapewnienia dynamicznego i efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych w Programie
ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa lubelskiego, niezbgdnym jest zapewnienie
odpowiedniego  poziomu  monitorowania ikontroli.  Odpowiednie  przeprowadzanie  weryfikacji
i dokumentowania postgpow pozwoli na ewentualng korektg dziatan, jak réwniez na wykazanie skutecznos$ci
i celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami kontroli powinny by¢:

— sporzadzane przez Zarzadcow drog i Policje oraz przekazywane do Marszatka Wojewddztwa
Lubelskiego, do konca marca nast¢gpnego roku, roczne raporty dotyczace postgpow w realizacji dziatan
zawartych w Programie,

— kolejny Program ochrony s$rodowiska przed hatasem (tj. po roku 2023), ktory stanowi¢ bedzie
podsumowanie efektow niniejszego opracowania,

— monitoring hatasu wykonywany przez Zarzadc¢ w ramach wyrywkowych badan szczegétowych,
prowadzonych w ramach przygotowywania opracowan $rodowiskowych dla inwestycji drogowych
(np. raportéw o oddziatywaniu na $rodowisko czy analiz porealizacyjnych).

Dodatkowo dokumentami, ktore umozliwiaja prowadzenie monitoringu $rodowiska w kontekscie
podjetych dziatan naprawczych opisanych w Programie sa:

— wykonywane co 5 lat mapy akustyczne,

— przeglady ekologiczne w zakresie oddzialywania akustycznego wykonywane dla obszarow
zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie odcinkow drog objetych Programem.

Ponadto, niezbgdnym dziataniem jest prowadzenie monitoringu podejmowania nowych inwestycji,
aby byly one realizowane w sposob niezwiekszajacy ilosci 0s6b narazonych na nadmierne oddziatywanie

hatasu.
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Dla jednoznacznego wykazania celowosci i skutecznosci proponowanych dziatan zarzadcy droég powinni
wykonywa¢ pomiary hatasu na wyszczeg6lnionych w Programie odcinkach drog przed podjeciem dziatan oraz
po zrealizowaniu wszystkich wskazanych im zadan dla danych odcinkow. Wyniki pomiaréw beda

przekazywane w rocznych sprawozdaniach organowi ochrony srodowiska oraz wojewodzkiemu inspektorowi
ochrony $rodowiska [2].
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3. OGRANICZENIA | OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI PROGRAMU

3.1. Organy administracji

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewddztwa lubelskiego opracowuje Zarzad
Wojewodztwa Lubelskiego, natomiast organem przyjmujacym Program jest Sejmik Wojewodztwa
Lubelskiego.

Organami administracji odpowiedzialnymi za wydawanie aktow prawa miejscowego w zakresie
zwigzanym z realizacja Programu sa rady gmin, w obszarze ktorych potozone sa tereny objgte zakresem
Programu (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego), rady powiatow oraz Sejmik Wojewddztwa
Lubelskiego (ustanawianie obszarow ograniczonego uzytkowania). Za koordynacj¢ i kontrolg realizacji
Programu odpowiada Samorzad Wojewodztwa Lubelskiego. Funkcje kontrolne w stosunku do zarzadzajacych
drogami petni Wojewddzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Lublinie.

Organy administracji publicznej sa rowniez zobowiazane do prowadzenia odpowiedniej polityki
w zakresie planowania przestrzennego. Szczegdtowe zasady okreslajace wilasciwe planowanie przestrzenne
w kontekscie oddziatywania hatasu powstajacego wskutek ruchu pojazdéw na sasiadujace z drogami tereny
opisano szczegotowo w rozdziale 2.3 Programu.

Podmiotem odpowiedzialnym za realizacje Programu pozostaja Zarzadcy infrastruktury drogowej —
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad oraz Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie.

Od zarzadcow odcinkow drog objetych zakresem Programu wymagane jest sporzadzanie i przedktadanie
Marszatkowi Wojewodztwa Lubelskiego, do konca marca nastepnego roku, rocznych raportow z przebiegu
prac nad realizacja Programu.

Ponadto zarzadcy tras komunikacyjnych powinni wykonywa¢ pomiary hatasu na wyszczego6lnionych
W Programie odcinkach przed podjgciem oraz po zrealizowaniu dzialan wskazanych w niniejszym Programie.
Wyniki pomiaréw beda przekazywane w ww. raportach do Marszatka Wojewodztwa Lubelskiego. Stuzy¢ one
beda wykazaniu celowosci i skutecznosci zaproponowanych metod ochrony przed hatasem.

Przekazane do Marszatka Wojewodztwa Lubelskiego raporty stanowi¢ bgda podstawe do sporzadzenia
oceny realizacji dziatan zaproponowanych w ramach niniejszego opracowania przy sporzadzaniu kolejnego
programu ochrony srodowiska przed hatasem.

Szczegotowe obowiazki podmiotow majace na celu ograniczenie poziomu hatasu do warto$ci
dopuszczalnych dla poszczegdlnych odcinkow drog zostaly okreslone w kolejnych tomach niniejszego

Programu (Tom 2 — Tom 3).

3.2.  Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowigzki

Ustawa Prawo ochrony $rodowiska [1] okresla szereg warunkow dotyczacych uzytkowania instalacji,
ktorych funkcjonowanie moze mie¢ wplyw na $rodowisko, oraz wskazuje obowiazki ciazace na podmiotach
korzystajacych ze $rodowiska (ktorych nalezy w tym przypadku utozsamiaé z zarzadcami) tych instalacji.

Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:
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art. 141, stanowiacego o obowiazku dotrzymania standardow emisji hatasu,

art.144, nakladajacy obowiazek takiego uzytkowania urzadzen, ktére nie beda powodowacé przekroczen
w zakresie standardow jakos$ci Srodowiska,

art. 147, naktadajacy obowiazek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciagtych (ust. 2) pomiarow
warto$ci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny by¢ prowadzone przez odpowiednio
przygotowane laboratoria (art. 147a), a wyniki pomiaréw winny by¢ ewidencjonowane
i przechowywane przez okres co najmniej 5 lat (ust. 6),

art. 149 ust. 1, okres§lajacy obowiazek przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiarow
wiasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz wojewo6dzkiemu inspektoratowi ochrony $rodowiska,
art. 152, stwierdzajacy obowiazek zgloszenia do eksploatacji inwestycji niewymagajacej pozwolenia,
mogacej jednak negatywnie oddziatywac na srodowisko,

art. 156, ustanawiajacy zakaz uzywania instalacji lub urzadzen naglasniajacych na publicznie
dostgpnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz terenach rekreacyjno-wypoczynkowych
(ust. 1), za wyjatkiem okazjonalnych uroczystosci oraz uroczysto$ci iimprez zwiazanych z kultem
religijnym, imprez sportowych, handlowych, rozrywkowych i innych legalnych zgromadzen, a takze
podawania do publicznej wiadomosci informacji i komunikatow shuzacych bezpieczenstwu
publicznemu, jak okresla tre$¢ ust. 2 przedmiotowego artykutu ustawy.

Przestrzeganie wymogéw ochrony $rodowiska w odniesieniu do obiektéw infrastruktury

komunikacyjnej, w tym: drég, Spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony

srodowiska). Do obowiazkow tych zarzadcow nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wiasciwej organizacji ruchu w celu ochrony srodowiska przed
zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

dotrzymanie standardow jako$ci srodowiska, tj. dopuszczalnych pozioméw hatasu (art. 174),
prowadzenie okresowych lub ciagtych pomiarow hatasu (art. 175) oraz przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiarow wlasciwemu organowi ochrony §rodowiska 1 wojewddzkiemu
inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 177 ust.1),

sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terendw potozonych w otoczeniu obiektow mogacych
negatywnie wptywaé na §rodowisko (art. 179 ust. 1 i 3), przy czym obowiazek sporzadzenia mapy
akustycznej po raz pierwszy winien zosta¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktérym obiekt
zostat zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowaé negatywne oddziatywanie
akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

obowiazek niezwlocznego przedlozenia fragmentow map akustycznych obejmujacych okreslony
powiat wlasciwemu marszatkowi wojewodztwa i staroScie, oraz fragmentow obejmujacych okre§lone

wojewddztwo wlasciwemu wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4).
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4, UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

4.1. Dane i wnioski wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych

W kolejnych tomach opracowania (Tom 2 i Tom 3) dla poszczegdlnych grup zrodet dzwigku zostaty
przedstawione nast¢pujace informacje:

— dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych, w szczegolno$ci odnoszace
si¢ do: zagospodarowania przestrzennego, ograniczen zwigzanych z wystgpowaniem
istniejacych obszaré6w ograniczonego uzytkowania, a takze obszaréw istniejacych stref
ochronnych,

— charakterystyki terendw objgtych Programem, w tym liczba mieszkancow, ggstos¢ zaludnienia
oraz zakres przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku,

— charakterystyki zrédet hatasu majace negatywny wptyw na poziom hatasu w srodowisku,

— trendy zmian klimatu akustycznego,

— koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem.

4.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Poprzedni ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego dla terendw poza
aglomeracjami potozonych wzdtuz odcinkow drog” zostal przyjety przez Sejmik Wojewodztwa Lubelskiego
uchwata Nr XLI1/641/2014 z dnia 24 lutego 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego z 2014 r. poz. 1186) [17].

Poprzedni Program swym zasiggiem obejmowat 63 odcinki drog na terenie wojewoddztwa lubelskiego,
0 tacznej dhugosci 143.379 km. Obszar objgty programem obejmowal 15 powiatow: bialski, biltgorajski,
hrubieszowski, janowski, krasnostawski, krasnicki, lubartowski, lubelski, teczynski, tukowski, putawski, rycki,
swidnicki, tomaszowski oraz zamojski. Lacznie odcinki drog przebiegaty przez teren 45 gmin.

Oceny realizacji poprzedniego programu dokonano w oparciu o sprawozdania przekazane przez
Zarzadcoéw poszczegbdlnych zrodet halasu. Informacje o zrealizowanych i niezrealizowanych dziataniach

naprawczych zostaty przedstawione w kolejnych tomach Programu (Tom 2 i Tom 3).
4.3. Analiza materialéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania Programu

4.3.1. Polityki, strategie, plany oraz programy
W ramach prac zmierzajacych do opracowania ,,Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa lubelskiego”, przeanalizowano szczegotowo szereg opracowan, ktore w swych zapisach odnosza

si¢ do ochrony akustycznej. Do takich dokumentoéw naleza:

Strategia rozwoju wojewodztwa lubelskiego na lata 2014 — 2020 (z perspektywa do 2030 r.) jest
dokumentem programowym, ktory okresla wizjg oraz cele i kierunki rozwoju regionu. Wojewodztwo lubelskie

cechuje nie tylko staba dostgpnos¢ do regionu z zewnatrz, ale rowniez niska dostgpnos¢ i wewnatrzregionalna
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spojnos¢ komunikacyjna, ktora miejscami stanowi barier¢ dla pelmego wykorzystania endogennych
potencjatow catego regionu oraz jego uktadoéw lokalnych.

Istnieja jednak fragmenty, decydujace o dostgpnosci transportowej wojewddztwa (np. odcinek drogi
krajowej nr 12/17 Kuréw—Lublin), zaliczane do najbardziej obciazonych w kraju. Rzeczywiste
zapotrzebowanie na infrastrukturg¢ transportowa, bedace pochodna rozmieszczenia potencjalow
demograficznego i gospodarczego, powinno by¢ najwazniejsza przestanka dla ksztalttowania uktadu sieci drog
réznego rzedu w wojewodztwie lubelskim. Poprawie obecnej sytuacji ma stuzy¢ cel operacyjny 4.1 ,,Poprawa
wewngetrznego skomunikowania regionu. Do kierunkoéw dziatan w horyzoncie do 2020 r. nalezy:

e Rozwijanie infrastruktury drogowej i modernizacja kluczowych drég wojewddzkich majacych na celu
wzmacnianie powiazan wewnetrznych i rozwijanie funkcji gospodarczych, zwlaszcza zwigzanych

z wykorzystaniem endogenicznych potencjatéw rozwojowych wojewodztwa

e Wspieranie dzialan majacych na celu poprawg powiazan komunikacyjnych migdzy os$rodkami
subregionalnymi oraz ich powiazan z Lublinem

e Wspieranie dziatan na rzecz poprawy wybranych powiazan komunikacyjnych osrodkéw majacych
funkcje ponadlokalne z osrodkami subregionalnym

e Wspieranie dzialan na rzecz wzmocnienia powiazan komunikacyjnych w obszarach funkcjonalnych

osrodkow subregionalnych i miast pelniacych funkcje ponadlokalne. [40]

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020 bedacy
zatacznikiem do Uchwaty Nr CCLXXXVIII/5735/2018 Zarzadu Wojewodztwa Lubelskiego z dnia 24 lipca
2018 r. podejmuje dziatania w ramach Osi 8 ,,Mobilno$¢ regionalna i ekologiczny transport”. Interwencja
skierowana zostanie na modernizacj¢ drog, tak by zapewni¢ integracj¢ regionalnego uktadu transportowego
z krajowym systemem transportowym. Waznym aspektem bedzie uzupetnianie dotychczas realizowanych
inwestycji na najwazniejszych szlakach. Szczeg6lna uwaga zostanie zwrocona na zapewnienie dostepu do
najwazniejszych osrodkoéw gospodarczych oraz inwestycje w niskoemisyjny transport publiczny zwigkszajacy
mobilno$¢ mieszkancéw. W obszarze transportu publicznego wspierane beda projekty wynikajace z planow
zrownowazonej mobilnosci miejskiej/ planéw gospodarki niskoemisyjnej i/lub strategii ZIT z zakresu zakupu
i modernizacji taboru niskoemisyjnego/bezemisyjnego na potrzeby transportu miejskiego wraz z niezbedna
infrastruktura w postaci drog lokalnych, budowy i rozbudowy stacji i wegztéw przesiadkowych ze szczegdlnym
uwzglednieniem ich integracji z innymi gatgziami transportu, w tym projekty typu ,,parkuj i jedz” oraz systemy

telematyczne, jako element projektu, poprawiajace funkcjonowanie transportu publicznego. [41]

Program strategicznego rozwoju transportu wojewodztwa lubelskiego wskazuje poprzez analizg
SWOT silne i stabe strony oraz szanse i zagrozenia w zakresie transportu. Program stanowi podstawowe
narzedzie obrazujace i weryfikujace podjete iplanowane decyzje. Jednoczes$nie program ma za zadanie
promowanie zrownowazonego rozwoju transportu i usuwanie niedoborow przepustowosci w dzialaniu

najwazniejszej infrastruktury sieciowej. Program realizuje kompleksowy plan w zakresie inwestycji
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transportowych zgodnie z instytucjonalng struktura panstw cztonkowskich ,ktore wspieraja rozwdj

infrastruktury i poprawiaja facznos$¢ z kompleksowa i bazowa siecia TENT-T. [42]

Wojewodzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewodztwa
Lubelskiego

Laczna dlugos¢ drog publicznych wojewoddztwa lubelskiego wynosi 26.944 km. Na t¢ wielko$¢ na
drogi krajowe przypada 1.049 km, na drogi wojewoddzkie 2.172 km, na powiatowe 9.121 km i na gminne okoto
15.000 km, z czego okoto 8.000 km stanowia drogi gruntowe. Oceniajac uktad sieci drég krajowych
w wojewddztwie lubelskim trzeba podkreslié, Zze zaspokaja on podstawowe potrzeby obstugi ruchu
migdzynarodowego przy obecnie funkcjonujacych przejsciach granicznych. Uktad drég funkcjonuje jednak na
granicy przepustowosci i przewidywany wzrost przewozow migdzynarodowych moze spowodowaé znaczne
problemy w dziataniu transportu. Uklad sieci drog wojewodzkich jest wystarczajacy i pozwala na realizacje
przewozoéw pomigdzy miastami powiatowymi. Wyjatkiem jest powiat Janow Lubelski, jednakze miasto to jest
weztem drog krajowych. Brak jest odpowiednich wezlow i skrzyzowan oraz obwodnic wielu miast
i miejscowosci, a w tym takze potudniowej obwodnicy Lublina. Réwniez uktad drog w miastach nie w petni
zaspokaja potrzeby ruchu tranzytowego i miejscowego. Cel generalny polityki transportowej wojewodztwa
W odniesieniu do infrastruktury drogowej sformutowano nastgpujaco: stworzenie zrdwnowazonego, dostepnego
i zintegrowanego systemu transportu drogowego w wojewddztwie. Zrownowazony transport bedzie spetniat
wymogi ochrony srodowiska naturalnego i bezpieczenstwa w zakresie budowy obwodnic woko6l miast

i budowy zabezpieczen przed hatasem, wdrazanie norm ekologicznych dla pojazdow. [43]

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie lubelskim
ma na celu wskazanie najlepszych mozliwych rozwiazan w obszarze przewozow pasazerskich na terenie
wojewodztwa lubelskiego ukierunkowanych na zwigkszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach
0 zasiggu wojewodzkim. Wybdr transportu zbiorowego zamiast transportu indywidualnego przez pasazerow
jest najbardziej istotnym krokiem w kierunku umocnienia zachowan ekologicznych. W wojewddztwie
lubelskim gtéwnym zrodlem hatasu jest transport. Hatas jest emitowany przede wszystkim przez ruch drogowy
i w niewielkim stopniu kolejowy oraz lotniczy. Na terenie wojewodztwa lubelskiego opracowano mapy
akustyczne dla miasta Lublina, jako aglomeracji o liczbie mieszkancéw wigkszej niz 250 tys., a takze dla
obszaroéw, przez ktére przebiegaja glowne drogi kotowe, wykorzystywane przez ponad 6 miliondow pojazdow
rocznie. Analiza wspomnianych map wykazata przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu na wszystkich
badanych drogach w granicach Lublina. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu zanotowano takze na
wigkszosci drog krajowych i wojewodzkich objgtych pomiarami (do 5 dB w dzien oraz w nocy), przy czym
najwigksze warto$ci przekroczenia (powyzej 20 dB) wystapity na odcinku drogi wojewodzkiej 835 pomigdzy
Lublinem i M¢towem oraz w Bilgoraju. Stan klimatu akustycznego wokot drog krajowych i wojewddzkich
ulega ciaglym zmianom, spowodowanych wzrostem liczby pojazdow samochodowych, a co za tym idzie
wzrostem natg¢zenia ruchu, co pogarsza sytuacj¢ akustyczna przyleglych terenow. Réwnoczesnie zauwazalny

jest znaczny postep prac zwiazany z budowa nowych odcinkoéw drog, w tym obwodnic (dziatanie to ma duze
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znaczenie w polityce ochrony terendow wysoce zurbanizowanych przed hatasem), odnowy nawierzchni, jak
rowniez budowy elementow ochrony Srodowiska ograniczajacych propagacjg¢ hatasu (ekrany akustyczne).
Alternatywa dla wzrastajacego ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny rozwdj transportu zbiorowego.
Sprawnie funkcjonujaca sie¢ potaczen w publicznym transporcie zbiorowym moze spowodowac zmiang
zachowan spolecznych, polegajaca na wyborze srodkéw komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka
zmiana przetozy si¢ na zmniejszenie ruchu samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu

hatasu. [44]

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu bialskiego za
podstawowy cel przyjmuje poprawe jakosci systemu transportowego i jego rozwodj zgodny z zasadami
zrbwnowazonego rozwoju. Jako$¢ systemu transportowego bedzie bowiem decydujacym czynnikiem,
warunkujacym jako$¢ zycia mieszkancow i rozwdj gospodarczy obszaru objetego planem transportowym.
Stosowanie zasady zréwnowazonego rozwoju bedzie zapewniato rownowage migdzy aspektami spotecznymi,
gospodarczymi, przestrzennymi oraz ochrony s$rodowiska. Tak sformutowany cel nadrzedny bedzie
realizowany poprzez nastgpujace cele szczegdlowe:

o Cel. 1 Poprawa dostepnos$ci transportowej i jakoSci transportu — instrument poprawy warunkoéw

zycia i usuwania barier rozwojowych.

e (Cel. 2 Poprawa efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego — instrument zwigkszenia

wydajnos$ci systemu z jednoczesnym ograniczaniem kosztow

e Cel. 3 Integracja systemu transportowego — w uktadzie gal¢ziowym i terytorialnym

o Cel. 4 Wspieranie konkurencyjno$ci gospodarki obszaru — instrument rozwoju gospodarczego

e Cel. 5 Poprawa bezpieczenstwa — radykalna redukcja liczby wypadkow i ograniczenie ich skutkéw

oraz poprawa bezpieczenstwa osobistego uzytkownikéw transportu

e Cel. 6 Ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko naturalne i warunki zycia.

[45]

Wedtug Strategii Rozwoju Miasta Chelm — aktualizacja na lata 2015 — 2020 z perspektywa do
roku 2030 miasto Chetm stanowi wazny miedzynarodowy wezet komunikacyjny taczacy wschod Europy
z zachodem. Wiedzie przez nie droga krajowa nr 12, ktéra stanowi fragment drogi migdzynarodowej E373,
drogi wojewodzkie: 812, 843, 844. Chelm dysponuje dosy¢ dobrze rozwinigta infrastruktura drogowa
i komunikacyjna, co wynika z tranzytowego charakteru miasta. Konieczne jest jednak dalsze podejmowanie
inwestycji, majace na celu poprawe stanu infrastruktury. Rosnacy ruch pojazdéw samochodowych, zwlaszcza
w obszarze przygranicznym wymaga budowy obwodnic miasta w celu usprawnienia ruchu tranzytowego.
W ramach modernizacji drogi wojewodzkiej nr 844 znalazla si¢ natomiast budowa poludniowej obwodnicy
miasta. O jakosci zycia w zurbanizowanym otoczeniu decyduje w coraz wigkszym stopniu hatas. Podjgte
zostang starania o zmniejszenie ekspozycji mieszkancoOw na ten rodzaj zanieczyszczenia. Jako ze w miescie
podstawowym zrodtem hatasu sa drogi, dzialania te skupia si¢ gtownie na zmniejszaniu uciazliwo$ci ruchu

W poblizu osiedli mieszkaniowych 1imiejsc pracy (poprawa jakoSci drog, zmniejszanie predkosci
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przejazdowych, nasadzenia) oraz na odsunigciu od tych miejsc tranzytowego ruchu samochodowego (np.
poprzez budowe obwodnicy).

Obszarem priorytetowym w powyzszej Strategii jest ,,Wzmocnienie spdjnosci i atrakcyjnosci
miasta”. Osiagniecie zamierzonego stanu umozliwi realizacja celow strategicznych:

Cel strategiczny 1.1. Poprawa dostepnosci komunikacyjne;j

Cel strategiczny 1.2. Optymalizacja wewngtrznego uktadu komunikacyjnego

Cel strategiczny 1.4. Racjonalne korzystanie ze Srodowiska. [46]

Aktualizacja Strategii Rozwoju Powiatu Chelmskiego na lata 2008 — 2015 z perspektywa do roku
2020 wskazuje na zadania publiczne o charakterze ponad gminnym wykonywane przez samorzad powiatowy w
zakresie transportu zbiorowego i droég publicznych oraz ochrony $rodowiska i przyrody. Mieszkancy jako staba
strong wskazuja zty stan drog (glownie powiatowych). Stan techniczny i uzytkowy wigkszosci drog
samorzadowych, w tym zwtlaszcza powiatowych, nie odpowiada wymaganym standardom. Dzieje si¢ tak mimo
wielu inwestycji przebudowy sieci drog samorzadowych w latach 2007-2014. Tempo prowadzonych inwestycji
nie nadaza za potrzebami i nie niweluje w dostatecznym stopniu wieloletnich zalegto$ci. Poprawa stanu drog
powiatowych pozostaje jednym z najwazniejszych wyzwan na dalszy okres planowania rozwoju. Wedlug
Strategii poprawe sytuacji ma przynies¢ miedzy innymi: budowa drogi ekspresowej S12na odcinku Lublin —
Chetm - Dorohusk, rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 816 tzw. ,,nadbuzanki” oraz przebudowa i budowa drog

powiatowych i gminnych. [47]

Strategia Rozwoju Powiatu Janowskiego na lata 2007 — 2020 zawiera glowne cele rozwojowe,
srodki prowadzace do ich realizacji, a takze sposoby i reguly zachowania podmiotéw zaangazowanych w ich
realizacje. Przez powiat janowski przebiegaja dwa drogowe szlaki komunikacyjne: Nr 19 — Biatystok — Lublin
— Rzeszow i Nr 74 Kielce — Zamo$¢ — granica Panstwa. Dzigki temu powiat posiada dogodne potaczenie
z wiekszoscia duzych miast wschodniej i poludniowej Polski. Na pogarszajacy sig¢ stan drog ma niewatpliwy
wplyw stale rosnaca ilo$¢ pojazdow zarejestrowanych w powiecie janowskim. Rozbudowa i modernizacja drog
na terenie powiatu nalezy do gléwnych dziatan strategicznych wpisujacych si¢ w Kierunek nr 3: Koordynacja
procesu rozwoju infrastruktury technicznej ikomunalnej niezbednej dla rozwoju malej i $redniej

przedsigbiorczosci. [48]

Strategia rozwoju powiatu janowskiego na lata 2014 — 2020 — Rozwaj i wspélpraca
Zgodnie z zapisami krajowej Strategii rozwoju transportu do roku 2020, droga krajowa nr 19, ma zosta¢
dostosowana do parametrow drogi ekspresowej. Droga ta na odcinku Rzeszoéw-Lublin, znajduje si¢ na liScie
inwestycji priorytetowych, ktorych realizacja ma zakonczy¢ si¢ do 2020 roku. Stanowi ona jeden
z najwazniejszych szlakow komunikacyjnych we Wschodniej Polsce. Przeprowadzona analiza SWOT
wskazuje na postepujaca degradacje infrastruktury drogowej. Plan dziatan operacyjnych zawiera zestawienie
kierunkoéw dziatan, jakie beda podejmowane w celu osiagnigcia zaktadanych celdow operacyjnych. Glownym

celem operacyjnym jest 1.1. Rozbudowa infrastruktury technicznej poprawiajacej konkurencyjnosé
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i niskoemisyjnos¢ lokalnej gospodarki. Przebudowa Iub modernizacja drég krajowych (S19, S74)
poprawiajacych zewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna powiatu nalezy do podstawowych kierunkéw dziatan

operacyjnych. [49]

Strategia Rozwoju Lokalnego kierowanego przez spoleczno$¢ na okres programowania PROW
2014 — 2020 Lokalnej Grupy Dzialania Ziemi Kra$nickiej

Na aktualny uktad drogowy obszaru LGD sktada si¢ sie¢ krajowych, wojewodzkich, powiatowych
i gminnych drég. Drogi krajowe to droga nr 19 (odcinek taczacy Rzeszow z Lublinem i Biatymstokiem) oraz
droga nr 74 (droga biegnaca od Sulejowa k/Piotrkowa Trybunalskiego — jednego z najwazniejszych weztow
komunikacyjnych w Polsce — przez Kielce, Krasnik, Zamo$¢ do przejscia granicznego z Ukraina w Zosinie).
Droga nr 19 zostanie przebudowana do parametréw drogi ekspresowej S19. Prace przy budowie drogi S19 na
calym odcinku Rzeszow-Lublin-Lubartéw potrwaja do 2020 roku. Dzigki tej trasie, znacznie ulatwiony bedzie
dojazd do autostrady A4. Waznymi osiami komunikacyjnymi na obszarze LGD Ziemi Krasnickiej sa takze
drogi wojewodzkie: nr 755 (Kosin — Ostrowiec Swigtokrzyski), nr 759 (Opoka Duza — Piotrowice), nr 824
(Putawy — Annopol), nr 833 (Chodel — Krasnik), nr 842 (Rudnik Szlachecki — Krasnystaw), nr 855 (Olbigcin —
Zaklikow — Stalowa Wola), nr 854 (od Annopola taczy si¢ z droga krajowa nr 77 Sandomierz — Jarostaw).

Dostgpnos¢ komunikacyjna w analizie SWOT zostata uznana za mocna strong obszaru. [50]

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego

Generatorami ruchu sa przede wszystkim obiekty uzytecznosci publicznej, a wigc ogoélnodostepne
budynki przeznaczone dla administracji publicznej, kultury, o$wiaty, szkolnictwa, nauki, opieki zdrowotne;j,
sportu, rekreacji i turystyki. Pelnione przez nie funkcje determinuja charakter realizowanych do nich podrozy,
w tym cyklicznos¢, czestotliwos¢ i pory odbywania podrozy.

Oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ nie tylko ustuga spoteczna, ale réwniez realna
alternatywa dla transportu indywidualnego. Nadmierny wzrost podrézy samochodem prowadzi do kongestii,
pogorszenia jako$ci powietrza i wzrostu poziomu hatasu oraz do zajmowania przestrzeni przez parkingi. Aby
ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na $rodowisko naturalne, konieczne jest podejmowanie
dzialan majacych pozytywny wplyw na zmniejszenie poziomu zanieczyszczenia srodowiska i ograniczenie
hatasu. Kluczowe znaczenie ma migdzy innymi proces modernizacji i rozbudowy infrastruktury transportowe;
(liniowej i punktowej), tak aby odpowiadatla ona unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom
ekologicznym.

Dlatego celem powyzszego planu jest zaproponowanie mieszkancom powiatu atrakcyjnej komunikacji
publicznej poprzez zbudowanie przejrzystej sieci potaczen, przejrzystego systemu taryfowego oraz zapewnic
odpowiedni standard ustug. Uatrakcyjnienie oferty moze si¢ odby¢ poprzez modernizacj¢ infrastruktury oraz

wprowadzanie odpowiedniej organizacji ruchu. [51]
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Strategia Rozwoju Powiatu Krasnickiego na lata 2016 — 2022 z perspektywa do roku 2025
Stan infrastruktury transportowe jest niezwykle istotnym czynnikiem oceny poziomu rozwoju
gospodarczego regionu. Infrastruktura drogowa byta jednym z zagadnien ocenianych podczas analizy SWOT.
Obszar strategicznych i operacyjnych dziatan Powiatu Krasnickiego uwzglednia Priorytet II: Komunikacja,
Infrastruktura i Medycyna. Kluczowymi zadaniami powyzszego priorytetu sa te zwiazane z podniesieniem
jakosci i rozbudowa infrastruktury technicznej. Osiagniecie priorytetu warunkuje Cel operacyjny II.1. Poprawa
dostgpnosci 1 jakoSci infrastruktury drogowej ikomunikacyjnej powiatu, ktorego kierunki dziatania
uwzgledniaja:
1. Dostosowanie standardow technicznych droég powiatowych do ich funkcji oraz podniesienie
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
2. Budowa, przebudowa, remonty i modernizacja ciagéw pieszych i rowerowych przy drogach
powiatowych.
3. Likwidacja barier architektonicznych na drogach oraz wprowadzanie utatwien dla o0sob
niepelnosprawnych.
4. Dziatania w kierunku lepszego powiazania sieci drog powiatowych z siecia drog wyzszej kategorii.
5. Dzialania w zakresie zapobiegania degradacji droég i mostow w wyniku klesk zywiotowych oraz
w zakresie usuwania skutkow zywiotu.
6. Wspolpraca lokalna, regionalna i migdzynarodowa na rzecz zwigkszenia dostgpno$ci komunikacyjne;j
powiatu i regionu.
7. Budowa ladowiska dla helikopteréw sanitarnych.
8. Rozwoj oraz dostosowanie transportu publicznego i zbiorowego do ,,Planu zréwnowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego”. [52]

Strategia rozwoju lokalnego powiatu krasnostawskiego na lata 2008 — 2020
Sie¢ drogowa w powiecie krasnostawskim tacznie mierzy 1162.756 km. Przez teren powiatu
krasnostawskiego przebiega jedna droga krajowa nr 17 przechodzaca przez gminy Fajstawice, Lopiennik,
Krasnystaw i Izbica. Ze wzgledu na stan techniczny sie¢ drogowa w powiecie krasnostawskim okreslana jest
jako niekorzystna. Obecny stan wynika z ciaglej degradacji nawierzchni drog. Najwigksze problemy w zakresie
infrastruktury drogowej na terenie powiatu to: rosnace zatloczenie drog, niskie standardy techniczne
istniejacych drog, niski poziom utrzymania drég. Sytuacja ta powoduje wymodg ciaglych modernizacji
i remontow drog i ulic, a takze mostow znajdujacych sie¢ na terenie powiatu. Do zagrozen i stabych stron
wedtug analizy SWOT zalicza si¢ niedostosowang infrastruktur¢ drogowa do panujacego natgzenia ruchu
i zagrozen w transporcie drogowym oraz zty stan infrastruktury drogowej. Cele operacyjne i proponowane
kierunki dziatan majace na celu ochrone srodowiska wraz z doskonaleniem infrastruktury technicznej
obejmuja:
— Rozwdj infrastruktury technicznej, w tym komunikacyjnej,
— Podniesienie $wiadomosci ekologicznej w zakresie dbatosci o stan §rodowiska naturalnego —

m.in. ochrony przed zanieczyszczeniami i hatasem,
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— Eliminacja emisji szkodliwych dla srodowiska poprzez inwestycje w infrastrukture techniczna,
Do przyktadowych kierunkow dziatan nalezy poprawa funkcjonowania komunikacji, rozw6j i modernizacja

drég, budowa parkingé6w oraz eliminacja zrodet hatasu. [53]

Strategia Rozwoju Lokalnego kierowanego przez spolecznos$¢ lokalna na lata 2014 — 2020 dla
obszaru Lokalnej Grupy Dzialania Krasnystaw PLUS

Sygnalizowanym przez mieszkancow terenu problemem jest stan drog lokalnych. Stan techniczny drog
gminnych i powiatowych nie jest w petlni zadowalajacy ze wzgledu na znaczny stopien zniszczenia nawierzchni
asfaltowych. Stabo rozwinigta jest infrastruktura uzupehiajaca: w szczegdlnosci brak $ciezek rowerowych,
szlakow turystycznych, o§wietlenia drogowego. Problemem dla mieszkancéw gmin, turystow jest takze rosnace
natezenie ruchu na drogach gminnych i powiatowych. Konsekwencja takiej sytuacji jest szybsza eksploatacja
drog oraz pogarszajacy sie stan nawierzchni. Przewidziane operacje w zakresie infrastruktury drogowej dotycza

rozwoju infrastruktury drogowej w zakresie wtaczenia spotecznego. [54]

Strategia rozwoju powiatu Leczynskiego na lata 2016 — 2021 zostala uchwalona Uchwatg Nr
XV/107/2016 Rady Powiatu w Lecznej z dnia 22 lutego 2016 r. Glownym $rodkiem transportu powiatu
Leczynskiego jest transport drogowy. Zapewnia on mozliwo$¢ komunikacji zarowno w ujeciu dostgpnosci
komunikacyjnej wewngtrznej jak i zewngtrznej. Na terenie powiatu Leczynskiego taczna dlugos¢ infrastruktury
drogowej wynosi: 33 km droég krajowych oraz 78.8 km droég wojewodzkich. Najwazniejszg arteria
komunikacyjna obszaru jest droga krajowa nr 82 taczaca Lublin z Leczng i Wiodawa. Droga szczegdlnie
W sezonie turystycznym zapewnia dojazd turystom z Lublina i okolic. Istota poprawy konkurencyjnosci
i efektywnosci lokalnej gospodarki jest dobry stan infrastruktury technicznej, w szczegdlnosci sieci drogowe;j
powiatu. Z przeprowadzonych analiz wynika, Ze stan nawierzchni drég powiatowych i gminnych w wigkszosci
nie odpowiada normom Unii Europejskiej. Brak lub niska jako$¢ tej infrastruktury wptywa negatywnie nie
tylko na stan zycia mieszkancow, ale rowniez skutecznie hamuje rozwoj lokalnej gospodarki oraz zmniejsza
atrakcyjnos¢ inwestycyjna i turystyczna powiatu.

W ramach powyzszego celu operacyjnego beda realizowane nastepujace dziatania / typy projektow:
e modernizacja i budowa wybranych elementow infrastruktury drog powiatowych i gminnych w celu
osiagniecia standardow Unii Europejskiej (rowniez w partnerstwie z zainteresowanymi gminami) wraz

z infrastruktura towarzyszaca,

e budowa mostéow i obwodnicy poprawiajacych dostep do istniejacych i planowanych obiektéw

przemystowych, ushugowych i turystycznych,
e zwigkszanie bezpieczenstwa ruchu,
¢ budowa i modernizacja ciagow pieszo-rowerowych,

e roboty budowlane i modernizacja infrastruktury stuzacej obstudze transportu publicznego (zatoczki,

zjazdy, przystanki, bocznice, pgtle, itp.). [55]
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Program rozwoju powiatu Lubartowskiego na lata 2015 — 2022 jest zatacznikiem do Uchwaty Nr
X11/85/15 Rady Powiatu w Lubartowie z dnia 29 grudnia 2015 r.

Powiat cechuje dobra dostgpno$¢ komunikacyjna. Przez $rodkowa czg$¢é powiatu przebiega droga
krajowa S19 (Biatystok — Lublin — Rzeszow) oraz linia kolejowa nr 30 (Siedlce — Lukow — Lublin) oraz drogi
wojewodzkie o tacznej dhugosci 95 km: droga DW 809 Jeziorzany-Lublin, droga DW 813 Leczna-Ostrow
Lubelski-Parczew, droga DW 815 Lubartow-Wisznice, droga DW 821 Lubartéow —Ostrow Lubelski i droga
DW 829 Leczna-Lubartow. Jako$¢ drég w powiecie lubartowskim oraz infrastruktury drogowej w ostatnich
latach znacznie sig¢ poprawia. Szczegdlnym zagrozeniem uwzglednianym w analizie SWOT jest staba
infrastruktura komunikacyjna, brak drog szybkiego ruchu, szybka degradacja drég, duza ilos¢ drog
wymagajaca natychmiastowej naprawy oraz brak obwodnic z Lubartowa z weztami bezkolizyjnymi,
nieprzystosowanie drog do duzego tonazu i nat¢zenia ruchu. Poprawg obecnego stanu ma zapewniac

Cel strategiczny 4: Rozw¢j infrastruktury technicznej. Inwestycje w infrastrukture drogowa umozliwia
zewngetrzna 1 wewngtrzna spdjnos¢ komunikacyjna obszaru powiatu, poprawia funkcjonalno$¢ transportu
publicznego, umozliwia optymalne wykorzystanie zasobow powiatu, poprawia jako$¢ warunkow zycia
mieszkancoéw i beda korzystnie oddziatywac na ochrong srodowiska naturalnego (m.in. komunikacja publiczna,

ograniczenie emisji pytéw i hatasu). [56]

Strategia Rozwoju Lublin 2020

Ranga i atrakcyjnos¢ miasta Lublin zalezy w pierwszej kolejnosci od dostgpnosci komunikacyjnej
miasta. Jednym z kierunkoéw tych zmian powinna by¢ obwodnica wraz z tacznicami, ktéra odciazy ulice
miejskie z ruchu tranzytowego i zwigkszy dostepnos¢ wielu terenow miejskich. Wyzwaniem najblizszych lat
pozostaje modernizacja drogi S19. Droga S19 — kluczowa dla poprawy potaczen nie tylko z Biatymstokiem
i Rzeszowem, ale jako przyszty korytarz sieci TEN-T (Transeuropejska Sie¢ Transportowa) miedzy Battykiem
a Batkanami, poprawi przejazdy w kierunku potnoc-potudnie i udrozni obstuge wszystkich relacji
transgranicznych wzdtuz wschodnich granic Unii Europejskiej. Perspektywa rozwoju Lublina jako centrum

obstugi kontaktow ze Wschodem jest w duzym stopniu uzalezniona od tej wlasnie inwestycji.[57]

Strategia rozwoju Lublina na lata 2013 — 2020 wskazuje, ze skala inwestycji drogowych zwiazanych
z poprawa uktadu komunikacyjnego Lublina przynosi widoczne efekty, podobnie jak irozpoczgta whasnie
realizacja projektu Zrownowazonego Transportu Publicznego. Starania o budowg lotniska i modernizacje drogi
krajowej S17 wraz z budowa obwodnicy miasta przyniosty efekt w postaci rozpoczgtych inwestycji, ktorych
skutki pojawia si¢ w ciagu najblizszych dwoch lat. W Strategii przyjeto dzialania wraz z glownymi zadaniami
i projektami, do ktorych zalicza sig:
e A.1.1. Rozwoj ushug i sieci potaczen lotniczych z Lublina
e A.1.2. Budowa tacznikéw z obwodnica miasta i trasami wylotowymi
e A.1.3. Starania o modernizacje i rozw6j zewngtrznych sieci dojazdowych do Lublina wszystkimi
rodzajami transportu (kolej, samochody, rowery).

Dodatkowo popraweg infrastruktury technicznej przyjgto w punktach:
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e B.1.1. Kontynuacja rozwoju i modernizacji miejskiej sieci drogowej,

e B.1.2. Rozwoj systemu komunikacji publiczne;,

e B.1.3. Rozwoj alternatywnych form komunikacji wewnatrz miasta.

Przestrzenie tras komunikacyjnych, a zwlaszcza ulic i placéw, powinny oprocz obstugi ruchu kotowego
zapewnia¢ odpowiednie wrazenia estetyczne i jako$¢ ekologiczna. Zielen przyuliczna, o$wietlenie, zestawy
mebli miejskich, ochrona przed nadmiernym hatasem oraz ekspozycja krajobrazu miejskiego powinny by¢

réwnie wazne jak techniczne parametry jezdni i zasady organizacji ruchu. [58]

Plan mobilnosci lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025

W wojewoddztwie lubelskim zanieczyszczenie $rodowiska hatasem pochodzi glownie z ruchu
drogowego, w niewielkim stopniu kolejowej i lotniczej oraz od Zrodet przemystowych. W wojewodztwie
lubelskim obowiazuja dwa dokumenty planistyczne utworzone na podstawie strategicznych map akustycznych:
,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Lublin” (uchwata Rady Miasta nr 594/XXIX/2009
Z dnia 19 lutego 2009 r.) oraz ,,Program ochrony $srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego dla
terendw poza aglomeracjami potozonych wzdluz odcinkéw drog”.

Jednym z celéw niniejszego dokumentu jest zmniejszenie hatasu i emisji zanieczyszczen. W LOF
zaktada si¢ stosowanie i promowanie ekologicznych form podrézowania (transport zbiorowy, ruch rowerowy),
dazac do zmniejszenia intensywno$ci ruchu samochodowego i uwolnienia przestrzeni publicznych od
parkujacych samochodow, zwlaszcza w strefach srodmiejskich miast. Celem jest zapewnienie wysokiej jakosci

zycia, w obszarze wolnym od zanieczyszczen powietrza i hatasu. [88]

Strategia Rozwoju Powiatu Lubelskiego na lata 2016 — 2022 z perspektywa do roku 2030
(Zatacznik do Uchwaty Nr XV1/127/2016 Rady Powiatu w Lublinie z dnia 8 stycznia 2016 1.).

Powiat lubelski posiada bardzo dobre polozenie komunikacyjne. Osie komunikacyjne stanowia cztery
drogi krajowe: nr 12 relacji Leknica (granica Panstwa z Niemcami) - Piotrkéw Trybunalski - Radom - Lublin -
Chelm — granica Panstwa w Dorohusku, nr 17 relacji Warszawa - Lublin - Zamo$¢ - granica Panstwa
w Hrebennem, nr 19 prowadzaca z Rzeszowa przez Lublin do Bialegostoku oraz nr 82, taczaca Lublin
z granica Panstwa koto Wtodawy. Zapewnienie lepszej dostgpnosci komunikacyjnej powiatu lubelskiego
nastapi przede wszystkim poprzez modernizacje istniejacych drog i budowe nowych wraz z infrastruktura
towarzyszaca (w postaci chodnikéw, zatok, urzadzen bezpieczenstwa ruchu, itp.). Dostepnos¢ komunikacyjna

powiatu zwiekszy rowniez budowa parkingéw oraz infrastruktury stuzacej komunikacji publiczne;j.[87]

Strategia Rozwoju Powiatu Lukowskiego na lata 2016 — 2020 (Zatacznik Nr 1 do Uchwatly nr
X1/101/2016 Rady Powiatu Lukowskiego z dnia 28 stycznia 2016 roku).
Przez teren Powiatu Lukowskiego przebiegaja dwie drogi krajowe:
e droga krajowa nr 63: granica Panstwa — Wegorzewo — Gizycko — Pisz — Lomza — Zambrow — Siedlce —
Radzyn Podlaski — Wisznice - Stawatycze — granica Panstwa,

e droga krajowa nr 76: Wilga — Garwolin- Stoczek Lukowski- Lukow.
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oraz 4 drogi wojewddzkie:
e droga nr 806 relacji Lukow — Migdzyrzec Podlaski,
e droga nr 807 relacji Maciejowice-Sobolew-Zelechow-Eukow,
e droga nr 808 relacji Lukow-Serokomla-Kock,
e droga nr 803 relacji Siedlce-Stoczek Lukowski.

Pomimo licznych inwestycji drogowych przeprowadzonych w latach 2010 -2014 wigkszo$¢ drog
powiatowych jest w zlym stanie technicznym. Zniszczenie nawierzchni jest spowodowane obcigzeniem
wynikajacym z ruchu samochodowego i dziataniem czynnikéw atmosferycznych.

Na terenie Powiatu Lukowskiego problem hatasu komunikacyjnego dotyczy glownie obszaru miasta
Lukow. Klimat akustyczny ksztaltowany jest przede wszystkim przez hatas drogowy, ktdrego natezenie jest
zrdéznicowane, zaleznie od natg¢zenia ruchu samochodowego, ilo$ci samochod6éw cigzarowych uczestniczacych
w ruchu, predkosci i ptynnosci jazdy oraz od stanu nawierzchni drogowej. Przekroczenia dopuszczalnego
poziomu emisji hatasu wynikaja rowniez z blisko$ci zabudowy mieszkaniowej w stosunku do pasma ruchu

drogowego oraz niewystarczajacej liczby zabezpieczen przeciwhatasowych. [59]

Strategia Rozwoju Powiatu Pulawskiego do roku 2020 z perspektywa do 2030 roku

Powiat putawski stanowi wazny w skali kraju, a nawet Europy wezel komunikacyjny. Przez jego teren
wiedzie bowiem tranzyt przez Polske do Niemiec i na Ukraing.

Gltoéwny uktad komunikacyjny na terenie powiatu putawskiego tworza drogi krajowe o tacznej dhugosci
80.5 km:
e nr 12/E373: granica polsko-niemiecka — Leknica — Zary — Glogéw — Jarocin — Kalisz — Piotrkéw

Trybunalski — Radom — Putawy — Lublin — Chetm — Dorohusk — granica polsko-ukrainska,

e nr 17/E372 laczaca aglomeracje warszawska i Lublin z polsko-ukrainskim przej$ciem granicznym

w Hrebennem.

Stan infrastruktury drogowej w powiecie putawskim, cho¢ z roku na rok ulega poprawie, oceni¢ nalezy
jako staby. Istotnym problemem oprécz niezadowalajacego stanu technicznego wielu drog jest brak obwodnic
glownych miejscowosci (np. Kuréow, Markuszéw, Naleczow czy Wawolnica), co utrudnia ruch
dtugodystansowy, a w konsekwencji obniza takze jako$¢ zycia mieszkancdéw tych miejscowosci. Najwigksza
inwestycja drogowa realizowana w ostatnich latach na terenie powiatu pulawskiego byt I etap budowy
obwodnicy Putaw wraz z mostem im. Jana Pawla II. Droga ta w znacznej mierze przyczynila sig¢ do
wyprowadzenia ruchu tranzytowego (gtownie cigzarowego) poza miasto.

Bezposrednim zadaniem stojacym przed powiatem jest utrzymanie i rozwdj sieci drogowej bedacej pod
zarzadem samorzadu powiatowego (ze szczegdlnym uwzglednieniem zadan wskazanych w planie rozwoju
sieci drogowej). Dodatkowo wladze maja mozliwos¢ wplywania na sie¢ komunikacyjna wyzszej i nizszej
kategorii: drog krajowych, wojewodzkich igminnych. Witadze beda realizowaly i wspieraly wszelkie
przedsigwzigcia stuzace polepszeniu systemu komunikacyjnego na terenie powiatu majace na celu m.in.:

e poprawg dostgpnosci do drog wyzszych kategorii,

e budoweg obwodnic gldéwnych miejscowosci w powiecie (zwlaszcza obwodnicy Nalgczowa),
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e budowg oraz utrzymanie obiektow inzynierskich (mosty, wiadukty, przepusty, itp.) w dobrym stanie

technicznym. [60]

Plan zréwnowazZonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu radzynskiego
(Zatacznik do Uchwaty Nr VI/29/2015 Rady Powiatu w Radzyniu Podlaskim z dnia 2 kwietnia 2015 roku).
Odpowiednia organizacja catego systemu transportowego wptywa na podzial zadan przewozowych oraz
decyduje o dostgpnosci komunikacyjnej powiatu. Podstawowym $rodkiem komunikacji w przewozach
powiatowych jest transport drogowy, zaréwno publiczny, jak i indywidualny. Jego funkcjonowanie bedzie
uzaleznione od zagospodarowania przestrzennego powiatu, zwlaszcza od stopnia rozwinigcia sieci drog oraz od
stanu ich nawierzchni.

Przez powiat przechodza nastgpujace drogi:
e Krajowe: 19, 63
e Wojewodzkie: 813, 814

Na terenie powiatu radzynskiego problem hatasu komunikacyjnego oraz jego uciazliwosci dotyczy
gldwnie obszaru miasta Radzyn Podlaski, szczegélnie jego dzielnic centralnych oraz bezposredniego
sasiedztwa drogi krajowej nr 19 i 63. Najbardziej niekorzystna sytuacja pod tym wzgledem wystepuje

w otoczeniu drogi krajowej E-40 oraz drog wojewodzkich i powiatowych. [61]

Strategia Rozwoju Lokalnego Powiatu Ryckiego na lata 2015 — 2022

Powiat Rycki charakteryzuje si¢ dobra dostepnoscia komunikacyjna. Przez jego obszar przebiegaja
dwie drogi krajowe tj.: droga krajowa nr 17/E373, laczaca centrum Polski ze wschodnimi przej$ciami
granicznymi, jest to najkrotsza trasa z Warszawy do Lwowa, potozona w dodatkowym Kkorytarzu
transportowym TINA i w sieci TEN-T: Gdansk — Warszawa — Lublin — Kowel/Lwow — Odessa/Bukareszt oraz
krajowa nr 48 o znaczeniu migdzyregionalnym i regionalnym relacji Tomaszow Mazowiecki — Dgblin —
Moszczanka — Kock, spinajaca drogi krajowe nr 8, 7, 79, 17 i 19.

Wedhtug Strategii droga nr 17 zostanie przebudowana do parametrow drogi ekspresowej S17, a czgs¢ tej
drogi na terenie Gminy Ryki zostanie poprowadzona nowym $ladem, stanowiac obwodnicg miasta Ryki po
jego wschodniej czesci. Poczatek zaprojektowanego odcinka na terenie gminy znajduje si¢ w miejscowosci
Niwa Babicka, na granicy wojewodztw mazowieckiego i lubelskiego, za$ koniec zaprojektowanego odcinka
znajduje si¢ w m. Sielce/Chrzachowek (wezel Kuréw Zachod), gdzie begdzie wezetl komunikacyjny taczacy
drogg S17 z droga S12. Na tym odcinku S17 planowane sa 4 wegzly drogowe: ,,Ryki Pétnoc" na wlocie od
strony Warszawy, ,,Ryki Potudnie" w Moszczance na potaczeniu z DK48, ,,Skrudki" na skrzyzowaniu z droga
powiatowa nr 2500L w Skrudkach oraz ,,Zyrzyn" — przed obecnym rondem w tej miejscowosci, od strony
Lublina, gdzie bedzie wiaczenie do drogi wojewodzkiej nr 824. Drogowa dostgpno$¢ komunikacyjna powiatu
ryckiego jest bardzo silnym atutem, ktory bedzie rozwijany i umacniany w dalszej perspektywie rozwojowe;j
jednostki. [62]
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Strategia Rozwoju Powiatu Swidnickiego na lata 2007 — 2020 (Zatacznik do Uchwaty nr VII/50/ 07 Rady
Powiatu w Swidniku z dnia 24 kwietnia 2007 r.). Pozytywna cecha Powiatu Swidnickiego jest uktad szlakow
komunikacyjnych o znaczeniu krajowym i migdzynarodowym. Ze wzglgdu na bezposrednie sasiedztwo
Swidnika i Lublina trzeba traktowaé je jako jeden zintegrowany wezet komunikacyjny. Przez ten wezet
przebiegaja drogi krajowe o znaczeniu migdzynarodowym, w tym:

= droga nr E 372 (droga krajowa nr 17) Warszawa — Kuréw — Lublin — Piaski — Krasnystaw —

Zamo$¢ - Hrebenne-granica Panstwa do Lwowa,

= droga nr E 373 (droga krajowa nr 12) odc. Piaski — Chetm — Dorohusk - granica Panstwa, do

Lucka i Kijowa.

Drozno$¢ komunikacyjna Powiatu Swidnickiego jest w zasadzie dobrze rozwinigta w zakresie Sieci
drogowych potaczen zewngtrznych, glownie drogami krajowymi nr 17 i 12. Wystarczajaca jest rowniez sie¢
drog wojewoddzkich i powiatowych. Jednakze stan techniczny tych drog jest bardzo niski. Wystgpuja duze braki
nawierzchni utwardzonej na drogach lokalnych. Dlatego tez sie¢ drogowa (ok. 170 km) wymaga powszechnej
modernizacji nawierzchni i rozbudowy. Stanowi to obecnie zadanie priorytetowe. Ponadto stabe jest potaczenie

komunikacyjne miasta powiatowego z poszczegdlnymi gminami. [63]

Program rozwoju pn. ,,Strategia Rozwoju Powiatu Tomaszowskiego na lata 2015 — 2020
Najwazniejszymi ciagami transportowymi wiodacymi przez obszar powiatu tomaszowskiego sa droga
krajowa nr 8 (DKS), a takze droga krajowa nr 48 (DK48). Rozwdj Powiatu Tomaszowskiego w perspektywie
2020 roku programowany jest w ramach czterech gtdéwnych obszarow strategicznego rozwoju (domeny
strategiczne), z czego Domena 4 dotyczy: Funkcjonalnego systemu powiazan transportowych,
komunikacyjnych i informatycznych. W ramach powyzszej domeny Program przedstawil siatke celéw
strategicznych, do ktorych naleza:
o Cel strategiczny 1 - Usprawnienie powiazan komunikacyjnych powiatu z uktadem drég krajowych
i wojewodzkich w obrebie powiatu i powiatow sasiednich.
— Cel operacyjny 1.1. Poprawa stanu drog oraz obiektow inzynieryjnych na terenie powiatu
tomaszowskiego.
— Cel operacyjny 1.2. Wspoélpraca z jednostkami samorzadu terytorialnego na rzecz rozwoju
i przebudowy sieci drog na terenie powiatu tomaszowskiego.
— Cel operacyjny 1.3. Tworzenie bezpiecznych drég rowerowych na terenie powiatu
tomaszowskiego.
o Cel strategiczny 2. Utworzenie i koordynacja efektywnej komunikacji publicznej na terenie powiatu.
— Cel operacyjny 2.1. Dopasowanie komunikacji publicznej do potrzeb mieszkancoéw

i turystow.[64]
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Strategia Rozwoju Powiatu Zamojskiego na lata 2007 — 2020 (Zatacznik do Uchwaly nr
1X/37/2007Rady Powiatu w Zamosciu dnia 27 czerwca 2007 roku). Podstawowy szkielet droég publicznych
stanowia drogi krajowe i wojewodzkie. Jako uzupetnienie tej sieci stuza drogi powiatowe i gminne.

Przez teren powiatu zamojskiego przebiegaja 2 drogi krajowe:
e Nr 17 Warszawa — Hrebenne i Nr 74 Hrubieszéw — Frampol — Kielce. 17: Warszawa - Lublin -
Zamos¢ - Tomaszow Lubelski - Lwow (przez przejscie graniczne w Hrebennem)
e - Nr 74: Janoéw Lubelski - Frampol - Szczebrzeszyn — Zamo$¢ — Hrubieszow (do przejscia
granicznego w Zosinie).

Posiadaja one najlepszy stan techniczny ze wszystkich kategorii drog w powiecie, niemniej jednak
zuwagi na Sswoje przeznaczenie i wymagania techniczne, tj. przenoszenie najwigkszego obciazenia
komunikacyjnego, okoto 53 % z tych drog wymaga odnowy. Wedtug analizy SWOT powiatu zamojskiego do
mocnych stron powiatu nalezy droga ekspresowa S-17, natomiast do stabych stron zalicza si¢ zly stan drog
publicznych, brak nowoczesnych rozwiazan drogowych. Poprawa stanu infrastruktury technicznej powinna

nastapi¢ poprzez budowe i modernizacje drog oraz infrastruktury. [65]

Zintegrowana Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biala Podlaska na lata
2015 — 2020 (z perspektywa do 2030 roku)

Specyficzny uklad komunikacyjny miasta Biata Podlaska powoduje od lat wystgpowanie realnych
trudno$ci z przemieszczaniem si¢ mieszkancow oraz osob przyjezdnych. Potwierdzeniem tego faktu jest
analiza natgzenia ruchu. Zachodzi koniecznos¢ kompleksowe;j
modernizacji ulic i skrzyzowan oraz budowy miejsc parkingowych. Inwestycje drogowe w pierwszej kolejnosci
powinny dotyczy¢ podstawowego ukladu transportowego miasta ijego obszaru funkcjonalnego. Dziatania
podejmowane w tym zakresie powinny wyeliminowa¢ konieczno$ci tranzytu oraz ruchu migdzydzielnicowego
przez centrum. Drugim kluczowym kierunkiem inwestycji drogowych powinna by¢ modernizacja istniejacego
uktadu komunikacyjnego w celu zapewnienia jego spojnosci z priorytetami miejskiej polityki transportowej
m.in. w zakresie: bezpieczenstwa ruchu, komunikacji zbiorowej, ruchu rowerowego. Problematyka
transportowa miasta nalezy do zagadnien majacych kluczowy wptyw na ksztaltowanie obrazu miasta pod

katem jego funkcjonalnosci, atrakcyjnosci i konkurencyjnosci. [66]

Strategia Rozwoju Miasta Zamos$¢ do roku 2020

Lokalizacja Zamoscia sprzyja jego dostepnosci komunikacyjnej i stanowi wazny potencjat rozwojowy
miasta. Sie¢ transportowa Zamoscia tworzy system w pelni powigzany z ukladem krajowym
i migdzynarodowym, co stwarza dogodne warunki do rozwoju powiazan komunikacyjnych z catym
wojewodztwem 1 Polska. Dostgpno$¢ komunikacyjna realizowana jest przede wszystkim przez transport
drogowy i kolejowy.

Przez Zamos¢ przebiegaja dwie drogi krajowe:
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e 17 E372 na trasie: Warszawa — Lublin — Zamo$¢ — Tomaszéw Lub. — Hrebenne (przejscie graniczne)
i dalej do Lwowa, stanowiaca czg$¢ korytarza Via Intermare z Gdanska (przez Warszawg - Lwow do
Odessy (Morze Czarne),

e 74 na trasie: Sulejow k. Piotrkowa Tryb. — Kielce — Krasnik — Zamo$¢ — Hrubieszéw — Zosin (przejscie

graniczne); cz¢$¢ dawnego Traktu Krolewskiego z Pragi i Krakowa do Kijowa. [67]

Lokalna strategia rozwoju na lata 2016 — 2023 lokalnej grupy dzialania ,Ziemia Bilgorajska”
bedaca zatacznikiem nr 1 do Uchwaty Nr XVII/17/2015 Walnego Zebrania Lokalnej Grupy Dziatania ,,Ziemia
Bitgorajska” z dnia 21 grudnia 2015 r. Obszar charakteryzuje si¢ dobra i zewngtrzna i wewngtrzng dostgpnoscia
komunikacyjna. W jego poinocnej czesci przebiega droga krajowa nr 74. Wewngtrzna dostgpnosc

komunikacyjna warunkuje gesta sie¢ drog wojewodzkich i powiatowych. [83]

4.3.2. Istniejace wojewddzkie, powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

Wsrod dokumentow $cisle zwiazanych z ochrona Srodowiska, a przez to z programem ochrony

srodowiska przed halasem, nalezy wymieni¢:

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bialskiego na lata 2014 — 2017 z perspektywa na lata
2018 — 2021

W powiecie bialskim hatas drogowy jest gléwnym ZzZrodlem zaklocen klimatu akustycznego
srodowiska. Do czynnikéw majacych wpltyw na poziom emisji hatasu drogowego naleza: natezenie ruchu,
struktura strumienia pojazdéw, a zwlaszcza udzialu w nim transportu cigzkiego, stan techniczny pojazdow,
rodzaj i stan techniczny nawierzchni, charakter zabudowy (zagospodarowanie) terenow otaczajacych. Powiat
bialski jest waznym wezlem komunikacji drogowej w regionie. Przez omawiany teren przebiegaja drogi
krajowe stanowiace glowne szlaki tranzytowe. Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lublinie
prowadzil pomiary hatasu drogowego dlugookresowe i krotkookresowe w latach 2010 - 2012. Za cel
systemowy w zakresie hatasu przyjeto: ,,Niedopuszczenie do pogarszania si¢ klimatu akustycznego na
obszarach, gdzie sytuacja jest korzystna” Kierunki dziatan do roku 2021:
I. Budowa $ciezek rowerowych.
II. Prowadzenie nasadzen zieleni ochronnej przy drogach.
II1. Stosowanie ograniczen predkosci.
IV. Rozwazenie stosowania tzw. cichych nawierzchni przy budowie lub modernizacji drog.
V. Wprowadzenie do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego zapisOw poswieconych ochronie
przed hatasem oraz stref ograniczonego uzytkowania.
W powiecie bialskim planuje si¢ dzialania majace na celu przebudowe istniejacego uktadu komunikacyjnego
oraz budowg Sciezek rowerowych. Poprawa warunkow drogowych przyczyni si¢ zarowno do redukcji emisji

spalin, jak i hatasu drogowego. [68]
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Program Ochrony Srodowiska dla powiatu chelmskiego na lata 2017 — 2020 z perspektyw3 na
lata 2021 — 2024

W powiecie chetmskim zanieczyszczenie s$rodowiska hatasem pochodzi gtéwnie z komunikacji
drogowej, w mniejszym stopniu z komunikacji kolejowej i lotniczej oraz zrodel przemystowych. Do
czynnikow majacych wptyw na poziom emisji hatasu drogowego naleza: natgzenie ruchu, struktura strumienia
pojazddw, a zwlaszcza udziatu w nim transportu cigzkiego, stan techniczny pojazdéw, rodzaj i stan techniczny
nawierzchni, charakter zabudowy (zagospodarowanie) terendw otaczajacych. Przez powiat przebiega trasa
europejska, majaca wspdlny odcinek z droga krajowa i drogi wojewddzkie, wzdtuz ktorych hatas jest jedna
z najwigkszych uciazliwosci, a rosnace natgzenie ruchu dodatkowo go poteguje. Przyczyna hatasu drogowego
jest przede wszystkim interakcja pomigdzy opona, a nawierzchnia, a takze dzwigki samego pojazdu (m. in.
silnika, systemu napedowego, systemu. Zagadnienia horyzontalne Programu Ochrony Srodowiska w ramach
klimatu akustycznego uwzgledniaja:

I Adaptacje do zmian klimatu,

II Nadzwyczajne zagrozenia srodowiska,

[T Dziatania edukacyjne,

IV Monitoring §rodowiska.
Analiza SWOT dla obszaru interwencji jako mocne strony i szanse wymienia modernizacje drog na terenie
powiatu, rozwoj sieci szlakow rowerowych, stosowanie takich rozwiazan podczas modernizacji drog, ktore
pozwola na ograniczenie hatasu. Jako stabe strony i zagrozenia wymienia si¢: przebieg drogi krajowej przez
teren powiatu, przygraniczng lokalizacje powiatu, rozwoj infrastruktury drogowej — plany budowy drogi

szybkiego ruchu, zwigkszenie nat¢zenia ruchu na drogach, pogarszajacy sie stan techniczny pojazdow. [69]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Janowskiego na lata 2017 — 2020 z perspektywa do
roku 2024

Celem strategicznym Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Janowskiego na lata 2017-2020
z perspektywa do 2024 r. jest Zrownowazony rozwdj powiatu janowskiego przy zachowaniu walorow
$rodowiska naturalnego. Zgodnie z Wytycznymi MS, cele $rodowiskowe zostaty zweryfikowane w kazdym
z dziesigciu obszarow przysztej interwencji. W obszarze interwencji Il Zagrozenia hatasem za cel przyjeto
zmniejszenie zagrozenia mieszkancéw powiatu ponadnormatywnym hatasem, zwlaszcza emitowanym przez
srodki transportu drogowego. Specyfika regionalna wykazuje brak pomiaréw hatasu drogowego wykazujacych
przekroczenia na obszarach chronionych akustycznie przy budynkach jednakze nalezy przypuszcza¢, iz
Z uwagi na uwarunkowania powiatu zagrozenie to jest niewielkie. W kwietniu 2015 r. dokonany zostat pomiar
hatasu na drodze krajowej nr 74, Janéw Lubelski — Frampol, odnotowano przekroczenia — dla okresu
odniesienia dzien (16 h) — 69.2 dB (przekroczenie wartosci dopuszczalnej o 4.2 dB), dla okresu odniesienia noc
(8h) — 62.8 dB (przekroczenie wartosci dopuszczalnej o 6.8 dB).

Poprawa jakoséci srodowiska i1 bezpieczenstwa ekologicznego opiera¢ si¢ bgdzie na zmniejszeniu

negatywnego oddziatywania hatasu na zdrowie cztowieka i §rodowisko, zwlaszcza w obszarze miasta Janowa
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Lubelskiego, w obrgbie drog krajowych i na terenach turystyczno - rekreacyjnych Szansa w tym wypadku jest
dostgpnos¢ technik i technologii ograniczania emisji hatasu do $rodowiska i jego tlumienia, plany budowy

obwodnic miast, popularyzacja komunikacji rowerowej.[70]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Krasnostawskiego na lata 2017 — 2020 z perspektywa
na lata 2021 — 2024

W 2015 roku na terenie powiatu krasnostawskiego prowadzony byt monitoring hatasu na drogach
publicznych o $redniorocznym natezeniu ruchu powyzej 3 mln pojazdow lub procentowym udziale pojazdow
cigzkich w potoku ruchu powyzej 20%. Podczas dnia i nocy dopuszczalne warto$ci na odcinku Krasnystaw —
Tuligtowy zostaly przekroczone. W latach poprzednich (2012-2013) GDDKIiA prowadzita monitoring drog.
Monitoringiem zostata objeta DK 17 na 5 odcinkach. Z otrzymanych wynikéw wynika, ze w powiecie na hatas
narazone jest okoto 4.3% mieszkancow.

Klimat akustyczny w powiecie krasnostawskim jest zadowalajacy. Hatas staje si¢ dokuczliwy na
terenach zurbanizowanych, przez wzrost natgzenia ruchu. Istnieje mozliwos¢ zmniejszenia liczby osob
narazonych na przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu z terenow zurbanizowanych. W tym celu zaleca si¢
budowe ekrandéw akustycznych, budowg obwodnic kierujacych ruch samochodowy poza tereny gestej
zabudowy oraz sadzenie drzew wzdhuz ciagéw komunikacyjnych. Przy planowaniu inwestycji budowlanych
nalezy unika¢ lokalizowania zabudowy mieszkaniowej na terenach, na ktérych stwierdzono ponadnormatywna

emisj¢ hatasu. [71]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Krasnickiego na lata 2016 — 2019 z perspektywa do
2023 roku

Hatas komunikacyjny jest glownym zrodtem zaktocen klimatu akustycznego na terenie Powiatu
Krasnickiego, jego pomiary na terenie powiatu byly prowadzone wzdluz 3 nizej wymienionych ciagdéw
komunikacyjnych:

e Droga krajowa Nr 19 - Lublin - Krasnik - Rzeszéw przebiega wzdtuz zabudowy mieszkaniowej
szczegodlnie w miejscowosci Wilkotaz oraz w mies$cie Krasnik. Pozostaly przebieg trasy wystgpuje na
terenach rolnych oraz zalesionych.

e Droga krajowa Nr 74 - Kielce - Krasnik - Zamo$¢, przebiega przez tereny zabudowane
w miejscowosciach Olbigcin, Kowalin, Sptawy, a takze przez stara czes$¢ miasta Krasnik. W gminie
Annopol droga przebiega przez tereny zabudowy wielorodzinnej w czgsci centralnej oraz zabudowy
jednorodzinnej na obrzezach miasta Annopol.

Z wynikéw monitoringu wynika, ze poziom hatasu w duzej czgsci Powiatu Krasnickiego, w pierwszej linii
zabudowy, jest przekraczany na poziomie 5 - 10 dB, lub 10 - 15 dB. Pozostala jej czg$¢ znajdujg sig¢ na
obszarach nienarazonych na nadmierny hatas. Klimat akustyczny w Powiecie Krasnickim jest zadowalajacy.
Hatas staje si¢ dokuczliwy na terenach zurbanizowanych, przez wzrost natgzenia ruchu. Istnieje mozliwosc¢
zmniejszenia hatasu zterenéw zurbanizowanych poprzez zalesianie oraz budowg ekrandw akustycznych,

a takze budowg obwodnic, kierujacych ruch samochodowy poza tereny gestej zabudowy. [72]
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Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Lubartowskiego na lata 2018 — 2020 z perspektywa
do roku 2024 (Zatacznik do uchwaty Nr XXX11/218/18 Rady Powiatu w Lubartowie z dnia 26 marca 2018 r.)

W kolejnych latach monitorowania klimatu akustycznego zauwaza si¢ wzrost skali problemu narazenia
mieszkancoéw regionu na ponadnormatywny poziom hatasu, zwlaszcza drogowego. W powiecie lubartowskim
droga o najwigkszych uciazliwo$ciach hatasowych jest droga krajowa nr 199 na odcinkach: Kock — Firlej,
Firlej — Lubartow, obwodnica Lubartowa, Lubartow — Lucka; Lucka — Niemce; przebiegajaca najczgsciej przez
tereny mieszkaniowe jednorodzinne, zabudowy zagrodowej, mieszkalno-ustugowe, mieszkalne wielorodzinne,
oswiaty, rekreacji, sportu, wypoczynku, tereny komunikacji, ustugowe, tereny zieleni.

Do najwigkszych probleméw powiatu zalicza si¢ niezadowalajacy stan klimatu akustycznego na
terenach zabudowy mieszkaniowej w centrach miast, w sasiedztwie tras komunikacyjnych o intensywnym
ruchu, i w miejscowosciach rekreacyjno-wypoczynkowych oraz niewystarczajaca efektywno$¢ dziatan
w zakresie ochrony przed hatasem i jego zmniejszania zwlaszcza pochodzacego z drog. Sukcesem natomiast
jest objecie monitoringiem najbardziej narazonych na hatas odcinkow dréog w ramach monitorowania przed
hatasem dla wojewoddztwa lubelskiego dla terenéw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz odcinkow drog

oraz modernizacja istniejacego systemu przewozow pasazerskich. [73]

Aktualizacja Powiatowego Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Lubelskiego

Klimat akustyczny powiatu lubelskiego najwickszy wptyw ma hatas komunikacyjny, natomiast hatas
kolejowy oraz przemyslowy w stosunkowo niewielkim stopniu wptywaja na klimat akustyczny powiatu. Do
terené6w zagrozonych hatasem na terenie powiatu lubelskiego mozemy zaliczy¢ obszary potozone wzdhuz
odcinka trasy nr 17 od Lublina w strong Warszawy oraz obszary sasiadujace z droga krajowa Nr 19. Pozostate
drogi znajdujace si¢ w granicach powiatu, z uwagi na nizsze natezenie ruchu wptywaja na klimat akustyczny
W mniejszym stopniu.

Na terenie powiatu lubelskiego planowane sa modernizacje lub rozbudowy zaréwno drog krajowych,
gminnych jak i powiatowych, ktore wplyna korzystnie na stan klimatu akustycznego analizowanego obszaru.
Modernizacja tras bedzie duzym udogodnieniem dla ich uzytkownikow (lepsza nawierzchnia, wigksza
przepustowosc), jak réwniez dla mieszkancoéw terenow przylegajacych do drog. Przyczyni si¢ do zmniejszenia
uciazliwos$ci drgan wywolanych ruchem drogowym ze wzgledu na polepszenie stanu nawierzchni, stabilnosci
korpusu drogowego oraz ptynnosci jazdy. Zwigkszenie ptynnosci ruchu znajduje swe konsekwencje w redukcji
hatasu powodowanego czg¢stym hamowaniem i przyspieszaniem pojazdow. Remont i wymiana nawierzchni
drog, przez eliminacj¢ ubytkow i nieréwnosci wptywa korzystnie na klimat akustyczny otoczenia. Ograniczenie

emisji halasu zwiazane z polepszeniem stanu nawierzchni szacuje si¢ na ok. 2-3 dB. [74]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Lubelskiego na lata 2014 — 2017 z perspektywa do
2021 roku
Stan klimatu akustycznego w zakresie hatasu komunikacyjnego okreslono w oparciu o Mapy

akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw wykonane w 2012 r. Na terenie powiatu
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lubelskiego planowane sa modernizacje lub rozbudowy zaréwno drog krajowych, gminnych jak i powiatowych,
ktore wptyna korzystnie na stan klimatu akustycznego analizowanego obszaru. Modernizacja tras bedzie
duzym udogodnieniem dla ich uzytkownikéw (lepsza nawierzchnia, wigksza przepustowos¢), jak rowniez dla
mieszkancow terenéw przylegajacych do drég. Przyczyni si¢ do zmniejszenia uciazliwosci drgan wywotanych
ruchem drogowym ze wzgledu na polepszenie stanu nawierzchni, stabilnosci korpusu drogowego oraz
ptynnosci jazdy. Zwigkszenie ptynnosci ruchu znajduje swe konsekwencje w redukcji hatasu powodowanego
czgstym hamowaniem i przyspieszaniem pojazdéw. Remont i wymiana nawierzchni drog, przez eliminacjg
ubytkow 1 nieréwnosci wplywa korzystnie na klimat akustyczny otoczenia. Ograniczenie emisji hatasu

zwiazane z polepszeniem stanu nawierzchni szacuje si¢ na ok. 2-3 dB. [90]

Program Ochrony Srodowiska Powiatu E.ukowskiego na lata 2017 — 2024

Uciazliwos$¢ hatasu komunikacyjnego na terenie powiatu wynika przede wszystkim z powszechnosci
jego wystepowania, czasu oddzialywania oraz ciaglej intensyfikacji. Na hatas drogowy sktada sig¢ dzwigk
generowany w zwiazku z poruszaniem si¢ pojazdu i hatas powstajacy na styku opony z nawierzchnia drogowa.
Przy predkosciach powyzej 60 km/h, hatas wynikajacy z tarcia opon o nawierzchni¢ drogi przewyzsza hatas
silnika.

Klimat akustyczny powiatu tukowskiego jest bardzo silnie zréznicowany terytorialnie. Najwigksza uciazliwosé
hatasu w powiecie odnotowano:

e wzdtuz odcinkow drog o duzym natg¢zeniu ruchu biegngcych w terenie gestej zabudowy mieszkalnej,

e wzdluz powiazan komunikacyjnych pomigdzy czg¢§ciami powiatu.

Najwigksza koncentracja wszystkich zrodet hatasu wystepuje na terenie miasta L.ukowa, ktory spetnia
wazng funkcje regionalnego wezta komunikacyjno-transportowego oraz w centrach pozostatych miejscowosci,
szczeg6Olnie na skrzyzowaniach szlakéow komunikacyjnych lub w poblizu skupisk obiektow ustugowych
i handlowych. W miescie zbiega si¢ 6 kierunkow drog krajowych o znaczeniu regionalnym. Cel poprawy
obejmuje takie dzialania jak:

e Dostosowanie systemu transportowego do potrzeb,
e Ograniczenie uciazliwos$ci ruchu drogowego,

e Poprawa jakosci drog,

¢ Budowa Sciezek rowerowych i ciagéw pieszych,

e Rozwoj systemu komunikacji zbiorowe;j,

e Ochrona przed hatasem. [75]

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Pulawy na lata 2016 — 2020

Przez teren miasta Pulawy przebiega jedna droga krajowa, pi¢¢ drog wojewodzkich oraz jedna droga
powiatowa. Narastajacy problem hatasu komunikacyjnego zwiazany jest ze zwigkszajacym si¢ udzialem
transportu indywidualnego, wystgpowaniem obszarow zagrozenia hatasem oraz wzrostem zagrozenia

zwigzanego z transportem cigzkim. W oparciu o diagnoze stanu $srodowiska miasta Putawy zaproponowano
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cele 1 kierunki interwencji Programu dla obszaru zagrozenia hatasem. Za cel przyjgto dobry stan klimatu
akustycznego bez przekroczen dopuszczalnych norm poziomu hatasu oraz zmniejszenie liczby o0sob
narazonych na ponadnormatywny hatas.

Szansa na poprawg obecnej sytuacji jest rozwoj rozwiazan technicznych wptywajacych na ograniczenie
emisji hatasu, wyprowadzenie ruchu tranzytowego z miasta wraz z oddaniem do eksploatacji Il etapu
obwodnicy miasta, a takze wzrost zainteresowania komunikacja rowerowa.

Do typéw zadan proponowanych do realizacji zalicza sig:

e Programy ochrony §rodowiska przed hatasem i ich aktualizacje,
e Wyprowadzenie ruchu ciezkiego poza teren zabudowany, budowa obwodnic miast,
e Budowa ekran6éw akustycznych,
e Zielen ostonowa, izolacyjna,
e Przebudowa ulic i pomiary hatasu,
e Stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontow i przebudow istniejacej sieci
drogowej,
e Modernizacja nawierzchni drog.
Glownym zagrozeniem uniemozliwiajacym osiagniecie powyzszych celow jest brak funduszy na

inwestycje zmierzajace do poprawy stanu srodowiska akustycznego. [76]

Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Radzynskiego (tom 1 -

Program Ochrony Srodowiska)

Najwigkszy zasigg ma hatas komunikacyjny, odbierany przez mieszkancéw jako najbardziej
dokuczliwy. Jego ograniczenie przedstawia tez najwigksze problemy techniczne. W warunkach lokalnych,
najczesciej na terenach zwartej zabudowy Srodmiejskiej z waskimi ulicami obciagzonymi ruchem do granicy
przepustowosci, stwierdza si¢ bardzo duze odstgpstwa od wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu
w srodowisku. Hatas uliczny oceniany jest jako szczegdlnie ucigzliwy. W 2002 r. w miescie dokonano pomiaru
hatasu komunikacyjnego. Odnotowany poziom hatasu przekraczat poziom dopuszczalny dla terenéw zabudowy
mieszkaniowej jednak na tle innych miast wojewodztwa lubelskiego o porownywalnej wielkosci (np. Krasnik,
Pukow, Swidnik), sa to wartosci znaczaco nizsze, o 4-5 dB. Znaczny spadek natezenia i uciazliwo$ci hatasu
nastapil po oddaniu do uzytku obwodnicy Miasta na drodze krajowej nr 19. W 2004 roku badany poziom
hatasu byt nizszy niz w 2002 r., przy mniejszym nat¢zeniu ruchu jednak dopuszczalny poziom zostat
przekroczony.

Zgodnie z polityka ekologiczna Panstwa mozna wyodrgbni¢ nastgpujace strategiczne cele w zakresie
ochrony $rodowiska przed hatasem, do osiagnigcia w perspektywie minimum dwoch dekad:

e zmnigjszenie narazenia mieszkancéw na nadmierny, ponadnormatywny poziom hatasu, przede
wszystkim hatasu emitowanego przez $rodki transportu majacego najwigkszy zasigg przestrzenny,
e niedopuszczenie do pogarszania si¢ klimatu akustycznego na obszarach, gdzie sytuacja akustyczna jest

korzystna.[77]
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Migjskiej Swidnik na lata 2014 — 2017 z perspektywa
do roku 2021 r.

Podstawowym zrodlem hatasu na terenie gminy Swidnik jest komunikacja oraz przemyst. Wzdhz
administracyjnej granicy Gminy Miejskiej Swidnik przebiegaja bardzo obciazone trasy tj. droga krajowa nr 12
oraz 17 prowadzace do przej$¢ granicznych z Ukraina. Teren zabudowy miasta Swidnik oddalony jest od drog
krajowych co zmniejsza ich oddziatywanie na warunki klimatu akustycznego tego obszaru.

Zagrozenie hatasem przemystowym, na obSzarze miasta jest nieznaczne, z uwagi na wilasciwe
rozlokowanie zaktadow przemystowych, z dala od siedzib ludzkich. Badania w subiektywnej skali oceny
poziomu hatasu, wykazuje $rednia uciazliwo$¢.

Hatas powstajacy przy przelocie statkow powietrznych jest uciazliwy, ale wystgpuje sporadycznie.

Podsumowujac stan klimatu akustycznego miasta, nalezy przyja¢ fakt, iz zanieczyszczenie hatasem
komunikacyjnym ksztattuje si¢ na poziomie srednim. Halas przemystowy nie jest uciazliwy dla §rodowiska.

Jednym z celow wskazanych w Programie jest ,,Ochrona i racjonalne ksztatltowanie srodowiska
przyrodniczego”. W dokumencie tym podkreslono, ze wazne sa dalsze dziatania zmierzajace do zahamowania
proceséw degradacji srodowiska w wyniku emisji zanieczyszczen do powietrza oraz hatasu komunikacyjnego.

Glownym celem gminy w zakresie oddziatywan hatasu (cel do roku 2021) jest zmniejszenie zagrozenia
mieszkancoéw gminy miejskiej Swidnik ponadnormatywnym hatasem, zwlaszcza emitowanym przez $rodki
transportu drogowego i lotniczego. Wsrdd kierunkow dziatan znalazly si¢ m. in.: wdrazanie Programow
ochrony $rodowiska przed hatasem, realizacja inwestycji zmniejszajacych narazenie na hatas komunikacyjny
(budowa obwodnic, modernizacja szlakow komunikacyjnych, rewitalizacja odcinkéw linii kolejowych
i wymiana taboru na mniej hatasliwy, itp.), a takze dalsze ograniczanie emisji hatasu pochodzacego z sektora

gospodarczego, m.in. poprzez kontrole przestrzegania dopuszczalnej emisji hatasu. [78]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zamojskiego
Najwigkszy udziat w zanieczyszczeniu srodowiska hatasem ma hatas komunikacyjny.
Wzdhiz gtéwnych tras komunikacyjnych (drogi nr 17 i 74) wystgpuja przekroczenia poziomu
hatasu, zar6wno w otoczeniu pasa drogowego jak i w linii zabudowy.
e Droga nr 17- poziom hatasu A (przy ulicy) miesci si¢ w przedziale 70.1-75 dB.
e Droga nr 74 — poziom hatasu A jest rzedu 70.3 dB (czg¢$¢ zachodnia powiatu do gminy Sitno) i spada
do ok. 69.0 dB w cze$ci wschodnie;j.
Na terenie powiatu zamojskiego monitoring hatasu drogowego prowadzony jest wzdtuz trasy nr 17; Lublin —
Zamo$¢ - Tomaszow, w obrebie miejscowosci rekreacyjno-wypoczynkowych: Krasnobrodzie i Zwierzyncu
oraz w Szczebrzeszynie. Otrzymane wyniki $wiadcza o wystgpowaniu klimatu akustycznego o $redniej
ucigzliwo$ci, a wyniki pomiaréw w Krasnobrodzie i Zwierzyncu — 0 zaktoceniu naturalnego klimatu
akustycznego; jest to gldwnie drogowy hatas komunikacyjny. Pozytywnym zjawiskiem jest zmniejszanie si¢

liczby przekroczen hatasu produkcyjnego: kontrole prowadzone w zakladach z urzadzeniami do obrobki
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drewna oraz wykorzystujacych urzadzenia chtodnicze i transportowe w wigkszosci przypadkow nie wykazaty
przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu.

Zadania inwestycyjne w dziedzinie ochrony $rodowiska, w tym rekultywacja $rodowiska obejmuja ochrong
przed hatasem komunikacyjnym oraz podejmowanie dziatan na rzecz utrzymania niskiego zanieczyszczenia
powietrza atmosferycznego w kontekScie wzrostu nat¢zenia ruchu komunikacyjnego. Wedlug Programu
poziom hatasu powinien utrzymywac si¢ na poziomie rOwnowaznym nieprzekraczajacym W porze nocnej

55 dB. [79]

Aktualizacja Programu Ochrony s$rodowiska dla Miasta Chelm na lata 2016 — 2019
z perspektywa do roku 2023 (Uchwata Rady Miasta Chetm Nr XVII1/208/16 z dnia 14 czerwca 2016 r.)
Zgodnie z informacjami przedstawionymi przez Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Lublinie w okresie ostatnich kilku lat (od 2012 r.) na terenie miasta Chetlm nie prowadzono badan
monitoringowych hatasu komunikacyjnego. Realizowane byly natomiast w latach 2008-2011, zgodnie
Z Wojewodzkimi Programami Monitoringu Srodowiska dla wojewddztwa lubelskiego pomiary hatasu
drogowego, ktore miaty na celu wyznaczenie wskaznikow oceny klimatu akustycznego: dtugookresowych
(rocznych) Lpwn i Ly oraz krétkookresowych (dobowych) Laep i Laegn. Ich wyniki potwierdzaly, ze hatas
komunikacyjny jest jednym z najwigkszych zagrozen i uciazliwosci. W wigkszosci przypadkow pomiary
wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu. Szczegdlnie wysokie i najwigeej przekroczen
odnotowano przy ulicach bgdacych trasami przelotowymi (ul. Rejowiecka, al. Armii Krajowej) w porze nocnej
— do 14 dB, natomiast uciazliwo$¢ dzienna byla nizsza, odnotowano mniej i nizsze wartosci przekroczen (do
8.6 dB).
Za najwazniejsze problemy w zakresie oddziatywania hatasu uznano:
e wzrost natgzenia ruchu samochodowego zwiazanego ze wzrostem liczby pojazdow,
e zwigkszenie natgzenia ruchu tranzytowego do przej$¢ granicznych w Dorohusku, Hrebennem oraz
Zosinie,
e brak obwodnicy miasta narazonego na duzy ruch tranzytowy naktadajacy si¢ na ruch lokalny.
W obliczu zagrozenia halasem komunikacyjnym wynikajacym z ww. probleméw uznano za konieczne
kontynuowanie celow wskazanych w Programie Ochrony Srodowiska z 2012 roku, tj.:
e wystepowanie do instytucji odpowiedzialnych za organizacje i budowe drog tranzytowych celem
realizacji obwodnicy,
e podejmowanie dziatan w kierunku pozyskiwania srodkow z funduszy strukturalnych na modernizacje
i budowe drog,

o doskonalenie organizacji ruchu lokalnego. [80]

Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodzkiego Zamos$é na lata 2013 —
2016 z perspektywa do roku 2020
Na terenie powiatu grodzkiego Zamos$¢ przebiegaja drogi krajowe, stanowiace dwa glowne szlaki

tranzytowe: trasa nr 17 z Warszawy do przejscia granicznego 56 w Hrebennem i trasa nr 74 prowadzaca z Kielc
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do przejscia granicznego w Zosinie oraz drogi wojewddzkie nr 849 w strong Jozefowa i nr 843 do
Skierbieszowa. Stalemu monitoringowi natgzenia halasu podlega trasa nr 17. Podczas pomiarow
dokonywanych na terenie miasta Zamoscia nie stwierdzono wystgpowania obszaréw z przekroczeniami
progowych pozioméw hatasu.
Stan klimatu akustycznego na terenie miasta Zamoscia ulegl poprawie po oddaniu do uzytku ,,Obwodnicy
Hetmanskiej”. Budowa obwodnicy spowodowala takze zmniejszenie nat¢zenia ruchu na ulicach: Peowiakow
i Wyszynskiego, lezacych w ciagu drogi krajowej nr 74, Zamos$¢ — Hrubieszow. W wyniku zmniejszenia
natgzenia ruchu w centrum miasta w duzej mierze generowanego przez pojazdy cigzkie, nastapito zmniejszenie
emisji hatasu, bedacego gldownym zanieczyszczeniem Klimatu akustycznego.

W Programie Ochrony Srodowiska jako gtéwne zadanie w zakresie ochrony przed halasem wskazano
ograniczenie ucigzliwo$ci hatasu poprzez obnizenie jego natgzenia do poziomu gwarantowanego prawem.
Glownymi dziataniami, ktére nalezy podja¢ w tym kierunku to przede wszystkim: poprawa stanu drog,

ewentualna budowa ekranow akustycznych i izolacja budynkow (wymiana okien na dzwigkoszczelne). [81]

Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla powiatu Leczynskiego
na lata 2009-2012 z perspektywa do roku 2019
Powiat Leczynski na tle wojewodztwa nalezy do obszarow o niewielkiej ucigzliwo$ci hatasu zarowno
komunikacyjnego jak i pochodzacego z innych zréodet. Wynika to z faktu, ze potozony jest poza zasiggiem
gtownych ciagéw komunikacyjnych, tras szybkiego ruchu, autostrad itp. Droga 0 najwigkszym natg¢zeniu ruchu
jest droga krajowa nr 82 Lublin — Wtodawa. Najwicksze natezenie ruchu wystepuje na odcinku Lublin-Leczna.
Uciazliwosci hatasu na terenie powiatu w ujeciu ogdlnym charakteryzuja sie sezonowoscia i tak w sezonie
letnim zauwazalny jest wzrost hatasu wynikajacy ze wzrastajacego natezenia ruchu drogowego w zwiazku
z przemieszczaniem sie nad licznie wystgpujace na terenie powiatu jeziora. Na przestrzeni ostatnich lat
odnotowuije sie ciagly wzrost natezenia hatasu komunikacyjnego w skali kraju, gtéwnie jest to odczuwalne przy
wazniejszych trasach komunikacyjnych. W ramach poprawy klimatu akustycznego do zrealizowania sa
nastepujace zadania:
e zidentyfikowanie miejsc zagrozonych nadmiernym hatasem,
e zastosowanie srodkow i urzadzen chroniacych przed nadmierna emisja hatasu.
Temat klimatu akustycznego potraktowano do$¢ marginalnie, ze wzgledu na jedynie lokalne wystepowania
tego problemu. Nie mniej jednak w przypadku zaistnienia takiego problemu sformutowano zadania, ktérych

realizacja przyniesie wymierne korzysci. [82]

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Bilgorajskiego
Przez teren powiatu przebiegaja drogi wojewodzkie, powiatowe i gminne. Najwigksze znaczenie maja
drogi:
e nr 835 - relacji Przeworsk — Tarnogrod — Bitgoraj — Lublin,
e nr 853 - relacji Majdan Nowy — Aleksandrow — Tomaszéw Lubelski,

e nr 863 - relacji Kopki — Tarnogrod — Obsza — Cieszanow,
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e nr 858 - relacji Utanow — Bitgoraj — Zwierzyniec,
e nr 849 - relacji Obsza — Jozeféw — Krasnobrod.

Drogi te maja najwicksze znaczenie dla transportu drogowego, a tym samym panuje tutaj najwickszy
ruch, co wiaze si¢ z duza emisja halasu. Szczegélnie narazone na halas sa miejscowosci lezace na
skrzyzowaniach tych drog. Poziom hatasu podnosi takze lokalny ruch
kotowy, w szczegolnosci w wigkszych miejscowosciach takich jak: Turobin, Frampol czy Aleksandrow, ktory
charakteryzuje si¢ typowo ulicowa zabudowa. Sredni poziom hatasu ,,u zrodta” dla objetej badaniami czesci
miasta wynidst 65.6 dB. Na wzrost poziomu halasu ma wplyw réwniez mechanizacja rolnictwa. Zrodtem
hatasu sg traktory i kombajny; w okresie prac polowych hatas moze by¢ odczuwalny nawet po zmierzchu.

Podstawowe zatozenia polityki ekologicznej w zakresie ochrony $rodowiska przed hatasem obejmuja
ograniczenie hatasu na terenach miejskich (Bitgoraj, Frampol, Jozefow, Tarnogrod) oraz gtéwnych drog do

poziomu rownowaznego (nieprzekraczajacego W porze nocnej 50 dB). [85]

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Pulawy na lata 2016 — 2020
Przez teren miasta Pulawy przebiega jedna droga krajowa, pig¢ drog wojewddzkich oraz jedna droga
powiatowa. Gltownym zagrozeniem i problemem dla $rodowiska miasta Putawy w zakresie halasu jest
przekroczenie dopuszczalnych warto$ci poziomu hatasu, gtownie komunikacyjnego. Za cel poprawy uznano
dobry stan klimatu akustycznego bez przekroczen dopuszczalnych poziomu hatasu oraz zmniejszenie liczby
0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas.
Do typow zadan proponowanych do realizacji w ramach zmniejszenia zagrozenia hatasem oraz
zmniejszenia liczby 0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas zalicza sig:
e programy ochrony §rodowiska przed hatasem i ich aktualizacje
e wyprowadzenie ruchu cigzkiego poza teren zabudowany, budowa obwodnic miast,
e budowa ekrandéw akustycznych,
e zielen ostonowa, izolacyjna,
e przebudowa ulic i pomiary hatasu,
e stosowanie tzw. cichych nawierzchni podczas remontow i1 przebudow istniejacej sieci drogowej,

e modernizacja nawierzchni drog.[86]

Dla powiatu ryckiego, tomaszowskiego, Biala Podlaska oraz Lublin brak jest aktualnych Programéw Ochrony

Srodowiska.
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4.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wptyw na stan akustyczny srodowiska
Podstawowymi aktami prawa miejscowego oOkreslajacymi warunki ochrony akustycznej dla
poszczegblnych kategorii uzytkowania przestrzeni sa Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego.
W ramach wykonywania niniejszego Programu dokonano analizy wszystkich aktow prawa miejscowego

i Studiow, obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu.

4.3.4. Przepisy dotyczace emisji hatasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow, ktorych
funkcjonowanie ma negatywny wptyw na stan akustyczny srodowiska

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 11 grudnia 2017 r. zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia [15]
okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnegtrznego dla poszczegdlnych grup pojazdéw. W §9 powyzszego
rozporzadzenia okreslono, ze pojazd samochodowy powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony i utrzymany,
aby poziom hatasu zewngtrznego mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat w odniesieniu
do pojazdu, ktory zostal poddany badaniom homologacyjnym wartosci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych o 5 dB (A). Dla pozostalych pojazdow poziom hatasu zewngtrznego nie powinien

przekraczaé¢ warto$ci, ktore przedstawiono ponizej w tabl. 4.1.

Tabl. 4.1. Poziom hatasu zewngtrznego dla poszczegdlnych grup pojazdow [15]

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd o zaplonie o zaplonie
iskrowym [dB] samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:

1 — nie przekraczajacej 125 cm® 94 -
—  wiekszej niz 125 cm® 96 -
2 Samochdd osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej nie
3 S L 93 102
przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego
4 Inny pojazd samochodowy 98 108

W rozporzadzeniu [15] okre$lono réwniez dopuszczalny poziom hatasu zewngtrznego mierzonego
w podczas postoju w odlegtosci 0,5 m dla ciagnika rolniczego oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio:
104 dB dla ciagnika rolniczego oraz 90 dB dla motoroweru.

Dopuszczalne wartosci poziomdéw hatasu w $rodowisku okresla Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. [10]. Podstawa prawng jego wydania byt art. 113 ust. 1 ustawy Prawo ochrony
srodowiska [1], ktory brzmi nastepujaco: ,,Minister wiasciwy do spraw $rodowiska, w porozumieniu
Z ministrem wilasciwym do spraw zdrowia, okresli, w drodze rozporzadzenia, dopuszczalne poziomy hatasu
w $rodowisku”. Zgodnie z art. 113 ust.1 ustawy Prawo ochrony srodowiska w rozporzadzeniu [10] okreslono
dopuszczalne poziomy hatasu okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeq b, Laeg n W zaleznosci od przeznaczenia
terenu oraz rodzaju obiektow, ktore sa narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okreSla réwniez

przedziaty czasu odniesienia, do ktorych odnosza si¢ poszczegdlne wskazniki.
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4.3.5. Nowe, dostegpne techniki i technologie w zakresie ograniczania hatasu

W chwili obecnej opisy zawarte w opracowaniach [25], [26], [27] w dobrym stopniu definiujg sposoby
oceny oraz sposoby i metody ochrony $rodowiska przed wigkszo$cia niekorzystnych oddziatywan. Ponizej
zamieszczono opis dziatah majacych na celu ochrong srodowiska przed hatasem drogowym.

W niniejszym opisie odchodzi si¢ od tradycyjnego spojrzenia na ochrong przed nadmiernym hatasem,
w ktorym wyrodznia sig trzy strefy:

— strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),
— strefe rozwiazan ochronnych,
— strefe imisji (miejsce odbioru hatasu — uzytkownik terenu, mieszkaniec).

Zaktada ono mozliwo$¢ zastosowania urzadzen ochrony tylko w §rodkowej strefie. Zazwyczaj ogranicza
si¢ to do wprowadzenia ekrandéw akustycznych pomigdzy zrodlem a odbiorca dzwigku. Zabezpieczenia te nie
zawsze sa mozliwe do wykonania ze wzgledow technicznych (lokalizacja, niezb¢dne parametry geometryczne
i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

W ich miejsce zaleca sig stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefa rozwiazan ochronnych
obejmuje si¢ strefe emisji i imisji hatasu. Potaczenie r6znych sposobow i metod w obu strefach umozliwia
uzyskanie efektu skumulowanej ochrony przed hatasem komunikacyjnym i niekiedy innymi niekorzystnymi
oddzialywaniami (np. zanieczyszczenia powietrza).

Drziatania w strefie emisji dotycza przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania hatasu przez
pojazdy u zrédta, czyli w przekroju drogi. Dziatania w strefie imisji dotycza stosowania odpowiednich $rodkow
ochrony odbiorcy i powinny one mie¢ na celu ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych na granicy
dzialki, do ktdrej zarzadzajacy posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska
[1].

Metody i $rodki ochrony przed nadmiernym hatasem mozna podzieli¢ wedtug ponizszego zestawienia.
Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisji dotyczy konstrukcji pojazdow, stanu technicznego
nawierzchni, z kolei projektowanie drog, doboér poszczegdlnych elementow to np. lokalizacja drogi i jej
otoczenie czy dobor odpowiedniej nawierzchni. Na czg$¢ z nich zarzadca obiektu moze mie¢ wplyw na etapie
wykonywania i uzgadniania dokumentacji projektowej, natomiast cze$¢ jest niezalezna od dziatan zarzadcy
drogi. Do sposobdw ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji naleza:

a) Urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwickowej pomiedzy zrodtem hatasu a odbiorca:
- ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana,
- waly (ekrany) ziemne,
- kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,
- zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochrong budynkéw mieszkalnych,
- pasy zieleni izolacyjnej.
b) Metody i $rodki zwiazane z lokalizacja i odpowiednim uksztalttowaniem budynku oraz jego izolacja
przed oddziatywaniami akustycznymi:
- lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odlegtosci od tras komunikacyjnych,

- zmiana przeznaczenia funkcji budynku,
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- wykonanie budynkow z zaprojektowanymi ekranami na elewacji,
- domknigcia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkow zlokalizowanych prostopadle

w stosunku do drog.
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TOM 2 - DROGI KRAJOWE

5.  CZESC OPISOWA

5.1. Opis obszaru objetego zakresem tomu 2

Tom 2 Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego obejmuje swym
zakresem tereny znajdujace si¢ w granicach administracyjnych wojewodztwa lubelskiego i sasiadujace
z drogami krajowymi, po ktérych przejezdza powyzej 3 000 000 pojazdoéw na rok. Odcinki tych drog sa
zarzadzane przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddzial w Lublinie. Laczna dlugosc¢
odcinkéw drog krajowych analizowanych w niniejszym programie wynosi 434.939 km.

woj. podlaskie

woj.mazowieckie

Stoczek
tukowski

Migdzyrzec
Podtaski BIALORUS

CHEEM UKRAINA

Krasnystaw

woj
Swigtokrzyskie
Annopol

Tomaszow

Q
)

Rys. 5.1 Sie¢ drog krajowych w wojewodztwie lubelskim [95]
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Rys. 5.2. Analizowane odcinki drog krajowych w wojewodztwie lubelskim [18]

Sie¢ drog krajowych (rys. 5.1) na terenie wojewodztwa lubelskiego wynosi 1054.227 km, z czego

w zarzadzie GDDKiA Oddziat w Lublinie znajduje si¢ 1004.937 km drog. Sie¢ drog krajowych na terenie

wojewodztwa lubelskiego stanowia nastgpujace drogi [95]:

droga krajowa nr 2: granica Panstwa — Swiecko — Pniewy — Poznan — Konin — Warszawa — Siedlce
— Terespol — granica Panstwa (dtugo$¢ na terenie wojewoddztwa — 62.338 km, w tym 2.195 km
odcinkéw dwujezdniowych),

droga krajowa nr 12: granica Panstwa — Blaszki — Sieradz — Lask — Piotrkow Trybunalski —
Sulejow — Opoczno — Radom — Zwolen — Putawy — Kurow — Lublin-Piaski — Chetm —Dorohusk —
granica Panstwa (dlugo$¢ na terenie wojewodztwa — 133.279 km, w tym 64.119 km odcinkéw
dwujezdniowych),

droga krajowa nr 17: Warszawa — Zakret — Garwolin — Ryki — Kuréw — Lublin-Piaski —
Krasnystaw — Zamo$¢ — Tomaszow Lubelski — Hrebenne - granica Panstwa (dlugo$¢ na terenie
wojewodztwa — 171.009 km, w tym 24.036 km odcinkéw dwujezdniowych),

droga ekspresowa 19: granica Panstwa — Kuznica — Biatystok — Siemiatycze — Miedzyrzec Podlaski
— Kock — Lubartéw — Lublin — Krasnik — Janow Lubelski — Nisko — Rzeszow (dtugo$é na terenie
wojewodztwa — 193.542 km, w tym 15.828 km odcinkow dwujezdniowych),

droga krajowa nr 48: Tomaszow Mazowieck i- Biatobrzegi — Glowaczéw — Kozienice — Nowe
Stowiki — Sieciechéw — Opactwo — Deblin — Moszczanka — Kock (dtugo$¢ na terenie wojewddztwa
—47.690 km),
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droga krajowa nr 63: granica Panstwa — Wegorzewo — Gizycko — Pisz — Lomza — Zambrow —
Sokotow Podlaski — Siedlce — Lukéw — Radzyn Podlaski — Wisznice — Stawatycze — granica
Panstwa (dtugos$¢ na terenie wojewodztwa — 108.101 km),

droga krajowa nr 68: granica Panstwa — Kukuryki - Wolka Dobrynska (dtugo$¢ na terenie
wojewodztwa — 5.197 km),

droga krajowa nr 74: Sulejow — Zarnéw — Kielce — Opatéw — Ozaréw — Annopol — Krasnik —
Janow Lubelski — Frampol — Gorajec — Szczebrzeszyn — Zamos$¢ — Hrubieszow — Zosin — granica
Panstwa (dlugos¢ na terenie wojewodztwa — 164.353 km, w tym 0.105km odcinkow
dwujezdniowych),

droga krajowa nr 76: Wilga — Garwolin — Stoczek Lukowski — Lukow (dtugo$¢ na terenie
wojewodztwa — 37.578 km),

droga krajowa nr 82: Lublin — Cycow — Wilodawa - granica Panstwa (dlugo$¢ na terenie

wojewodztwa — 81.850 km, w tym 1.444 km odcinkéw dwujezdniowych).

Przedmiotowe opracowanie dotyczy 165 odcinkow drog krajowych wojewodztwa lubelskiego o tacznej

dtugosci 434.939 km. W tab. 5.1 zestawiono najwazniejsze informacje o analizowanych odcinkach drog

krajowych.
Tab. 5.1. Zestawienie i charakterystyka odcinkow drog krajowych o nat¢zeniu ponad 3 000 000 pojazdéw
rocznie
Numer drogi Kilometraz . .
Lp. kraj. E poczatkowy kohicowy Dlugos¢ [km] Nazwa odcinka
1 2 E30 611+982 617+401 5.419 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC
2 2 E30 617+401 621+954 4,553 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC
3 2 E30 621+954 626+377 4.423 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC
4 2 E30 626+377 630+545 4.168 WORONIEC-BIALA PODL.
BIALA PODL.-WOLKA
5 2 E30 641+512 642+600 1.088 DOBRYNSKA
BIALA PODL.-WOLKA
6 2 E30 642+600 646+482 3.882 DOBRYNSKA
BIALA PODL.-WOLKA
7 2 E30 646+482 650+471 3.989 DOBRYNSKA
BIALA PODL.-WOLKA
8 2 E30 650+471 656+24 5.769 DOBRYNSKA
BIALA PODL.-WOLKA
9 2 E30 656+240 659+351 3.111 DOBRYNSKA
10 12 562+030 565+526 3.496 PULAWY-KONSKOWOLA
11 12 565+526 568+735 3.209 PULAWY-KONSKOWOLA
WEZEL PIASKI WSCHOD-
12 12 E373 635+586 638+923 3.337 BISKUPICE
WEZEL PIASKI WSCHOD-
13 12 E373 638+923 641+256 2.333 BISKUPICE
14 12 E373 641+256 644+586 3.330 BISKUPICE-DOROHUCZA
15 12 E373 644+586 647+248 2.662 BISKUPICE-DOROHUCZA
16 12 E373 659+422 663+928 4.506 MARYNIN-CHELM
17 12 E373 663+928 666+136 2.208 MARYNIN-CHEEM
18 12 E373 666+136 669+393 3.257 MARYNIN-CHELM
19 12 E373 669+393 672+697 3.304 MARYNIN-CHELM
20 12 E373 672+697 675+555 2.858 MARYNIN-CHELM
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Numer drogi Kilometraz . .

Lp. kraj, E poczatkowy koficowy Dlugo$é¢ [km] Nazwa odcinka

WEZEL PIASKI WSCHOD-
21 12d E373 3+541 4+2 0.659 BISKUPICE
22 12h 0 1+099 1.099 ZWOLEN-ANIELIN
23 12h 1+099 2+152 1.053 ZWOLEN-ANIELIN
24 12i 0 0+567 0.567 ZWOLEN-ANIELIN
25 12i 7+997 9+393 1.396 BRONOWICE-PULAWY
26 12i 9+393 10+528 1.135 BRONOWICE-PULAWY
27 12i 10+528 11+19 0.662 PULAWY OBWODNICA
28 12i 11+19 12+555 1.365 PULAWY OBWODNICA
29 12i 12+555 12+708 0.153 PULAWY OBWODNICA
30 12j 0 1+806 1.806 PULAWY AL.1000-LECIA P.P.
31 17 E372 74+883 78+647 3.764 GONCZYCE-RYKI
32 17 E372 78+647 82+003 3.356 RYKI/PRZEJSCIE/
33 17 E372 82+003 86+133 4.13 RYKI/PRZEJSCIE/
34 17 E372 86+133 89+888 3.755 MOSZCZANKA-ZYRZYN
35 17 E372 89+888 93+226 3.338 MOSZCZANKA-ZYRZYN
36 17 E372 93+226 97+78 4.554 MOSZCZANKA-ZYRZYN
37 17 E372 97+78 99+672 1.892 MOSZCZANKA-ZYRZYN
38 17 E372 99+672 104+33 4.658 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L
39 17 E372 114+308 118+784 4.476 PIASKI-FAJSEAWICE
40 17 E372 118+784 123+433 4.649 PIASKI-FAJSEAWICE
41 17 E372 123+433 126+547 3.114 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW
42 17 E372 126+547 130+852 4.305 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW
43 17 E372 130+852 134+612 3.76 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW
44 17 E372 134+612 137+535 2.923 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW
45 17 E372 137+535 140+116 2.581 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW
46 17 E372 140+116 143+213 3.097 KRASNYSTAW/OBWODNICA A/
47 17 E372 143+213 144+818 1.605 KRASNYSTAW/OBWODNICA B/
48 17 E372 144+818 146+704 1.886 KRASNYSTAW-MALOCHWIEJ
49 17 E372 146+704 150+199 3.495 MALOCHWI§$§§OMECISM
50 17 E372 150+199 153+527 3.328 MALOCHWII];:[J}ZC?OMECISKA
51 17 E372 1534527 155+051 1.524 MALOCHWIIEG%OMECISKA
52 17 E372 155+051 158+962 3.911 MALOCHW%G%OMECISKA
53 17 E372 158+962 162+951 3.989 MALOCHW%G;EOMECISKA
54 17 E372 162+951 166+944 3.993 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC
55 17 E372 166+944 171+742 4.798 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC
56 17 E372 171+742 172+21 0.468 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC
57 17 E372 179+122 182+327 3.205 ZAMOSC-WOLKA LABUNSKA
58 17 E372 182+327 184+873 2.546 ZAMOSC-WOLKA LABUNSKA
59 17 E372 184+873 188+651 3.778 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA
60 17 E372 188+651 190+7 2.049 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA
61 17 E372 210+141 211+083 0.942 TOMASZOW LUB./PRZEJSCIE/
62 17 E372 211+083 215+33 4.247 TOMASZOW LUB./PRZEJSCIE/
63 17a E372 0 1+04 1.04 PIASKI/PRZEJSCIE/

SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-WEZEL
64 17d E372 0 0+095 0.095 KURGW WSCHOD
SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-WEZEL

65 17d E372 0+095 1+121 1.026 KURGW WSCHOD
66 19 242+493 246+297 3.804 RADZYN PODPE\}V EZEL KOCK
67 19 246+297 249+923 3.626 RADZYN PODP%'\}V EZEL KOCK
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Numer drogi Kilometraz . .

Lp. kraj, E poczatkowy koficowy Dlugosé [km] Nazwa odcinka

68 19 249+923 2554215 5.202 RADZYN PODPIH\}V EZEL KOCK

69 19 2554215 25745 2.285 RADZYN PODPE\}V EZEL KOCK

70 19 266+215 268+451 2.236 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ

71 19 268+451 271+782 3.331 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ

72 19 271+782 274+387 2.605 FIRLEJ-LUBARTOW

73 19 274+387 278+759 4.372 FIRLEJ-LUBARTOW

74 19 278+759 281+431 2.672 FIRLEJ-LUBARTOW

75 19 287+751 288+98 1.229 LUBARTOW-LUCKA

76 19 288+98 2924267 3.287 LUCKA-NIEMCE

77 19 2924267 296+701 4.434 LUCKA-NIEMCE

78 19 296+701 297+053 0.352 LUCKA-NIEMCE

79 19 297+053 298+903 1.85 NIEMCE-CIECIERZYN

80 19 298+903 301+414 2.511 NIEMCE-CIECIERZYN

81 19 301+414 302+052 0.638 NIEMCE-CIECIERZYN
CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN

82 19 302+052 302+963 0.911 RUDNIK
CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN

83 19 302+963 303+987 1.024 RUDNIK

84 19 318+364 320+928 2.564 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA

85 19 320+928 323+336 2.408 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA

86 19 323+336 326+274 2.938 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA

87 19 326+274 330+678 4.404 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA

88 19 330+678 330+908 0.23 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA

89 19 330+908 334+151 3.243 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.

90 19 334+151 338+214 4.063 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.

91 19 338+214 341+863 3.649 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.

92 19 341+863 344+907 3.044 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.

93 19 344+907 347+02 2.113 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.

94 19 347+02 349+691 2.671 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.

95 19 349+691 352+609 2.918 RUDNIK SZL.-KRASNIK

96 19 352+609 355+425 2.816 RUDNIK SZL.-KRASNIK

97 19 355+425 356+868 1.443 KRASNIK/OBWODNICA/

98 19 356+868 359+798 2.93 KRASNIK-SLODKOW

99 19 359+798 362+623 2.825 KRASNIK-SLODKOW

100 19 378+314 381+518 3.204 MODLIBORZYCE-JANOW LUB.

101 19 381+518 386+307 4.789 JANOW LUB./PRZEJSCIE/

102 19a 0 0+467 0.467 LUBARTOW/OBWODNICA/

103 19a 0+467 2+54 2.073 LUBARTOW/OBWODNICA/

104 19a 2+54 5+53 2.99 LUBARTOW/OBWODNICA/

105 19a 5+53 6+214 0.684 LUBARTOW/OBWODNICA/
WEZEL LUBLIN SEAWINEK-

106 19f 0 2+504 2.504 LUBLIN

107 48 154+034 154+85 0.816 DEBLIN/PRZEJSCIE A/

108 63 206+854 299+284 2.43 LUKOW/PRZEJSCIE A/

109 63 299+284 301+34 2.056 LUKOW/PRZEJSCIE A/

110 63 301+34 301+529 0.189 LUKOW/PRZEJSCIE B/

111 63 301+529 302+227 0.698 LUKOW/PRZEJSCIE B/

112 74 197+641 200+985 3.344 OLBIECIN-KRASNIK

113 74 200+985 202+568 1.583 OLBIECIN-KRASNIK

114 74 206+895 211+532 4.637 JANOW LUB./PRZEJSCIE/

115 74 264+749 268+85 4.101 ZAWADA-ZAMOSC

116 74 268+85 271+013 2.163 ZAWADA-ZAMOSC

117 74d 0+213 0+978 0.765 ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC
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Numer drogi Kilometraz . .
Lp. kraj, E poczatkowy koficowy Dlugosé [km] Nazwa odcinka
WEZEL LUBLIN TATARY-
118 82 6+866 7+707 0.841 LUSZOZOW
WEZEL LUBLIN TATARY-
119 82 7+707 12+764 5.057 LUSZCZOW
120 82 12+764 16+734 3.97 LUSZCZOW-LECZNA
121 82 16+734 19+608 2.874 LUSZCZOW-LECZNA
122 82 19+608 22+653 3.045 LUSZCZOW-LECZNA
123 82 22+653 23+828 1.175 LECZNA/PRZEJSCIE/
124 82 23+828 24+207 0.379 LECZNA/PRZEJSCIE/
125 82 24+207 25+272 1.065 LECZNA/PRZEJSCIE/
126 82 25+272 30+038 4.766 LECZNA-PUCHACZOW
127 82 30+038 33+69 3.652 LECZNA-PUCHACZOW
128 82 33+69 36+849 3.159 LECZNA-PUCHACZOW
WEZEL LUBLIN FELIN-WEZEL
129 S12 E372/E373 | 618+329 621+821 3.492 SWIDNIK
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI
130 S12 E372/E373 | 621+821 626+2 4.379 ZACHOD
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI
131 S12 E372/E373 626+2 630+397 4,197 ZACHOD
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI
132 s12d E372/E373 0+037 1+395 1.358 ZACHOD
WEZEL PIASKI ZACHOD-WEZEL
133 s12d E372/E373 1+395 3+541 2.146 PIASKI WSCHOD
WEZEL JASTKOW-WEZEL LUBLIN
134 S12k E372 0 0+724 0.724 SEAWINEK
WEZEL JASTKOW-WEZEL LUBLIN
135 S12k E372 0+724 3+014 2.29 SEAWINEK
WEZEL JASTKOW-WEZEL LUBLIN
136 S12k E372 3+014 7+709 4.695 SEAWINEK
WEZEL LUBLIN CZECHOW-
137 S12k E372 12+852 17+875 5.023 WEZEL LUBLIN RUDNIK
WEZEL LUBLIN RUDNIK-WEZEL
138 S12k E372 17+875 18+915 1.04 LUBLIN TATARY
WEZEL LUBLIN RUDNIK-WEZEL
139 S12k E372 18+915 23+35 4.435 LUBLIN TATARY
WEZEL LUBLIN TATARY-WEZEL
140 S12k E372 23+35 27+34 3.99 LUBLIN ZADEBIE
WEZEL LUBLIN ZADEBIE-WEZEL
141 S12k E372 27+34 30+696 3.356 LUBLIN FELIN
WEZEL LUBLIN FELIN-WEZEL
142 S12k E372 30+696 31+751 1.055 SWIDNIK
SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-WEZEL
143 S17e E372 0 3+68 3.68 KUROW WSCHOD
SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-WEZEL
144 S17e E372 3+68 6+586 2.906 KUROW WSCHOD
WEZEL KUROW WSCHOD-WEZEL
145 S17e E372 6+586 11+124 4538 NALECZOW
WEZEL NALECZOW-WEZEL
146 S17e E372 16+049 20+413 4.364 TASTKOW
WEZEL NALECZOW-WEZEL
147 S17e E372 20+413 23+01 2.597 TASTKOW
148 S19¢ 0 0+861 0.861 RADZYN PODPLL'I;IWEZEL KOCK
149 824* 0 3+068 3.068 ZYRZYN-PULAWY
150 824* 3+068 7+962 4.894 ZYRZYN-PULAWY
151 824* 7+962 10+288 2.326 PULAWY UL. ZYRZYNSKA
152 824* 10+288 10+495 0.207 PULAWY AL. PARTYZANTOW
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Numer drogi Kilometraz . .
Lp. kraj, E poczatkowy koficowy Dlugo$é¢ [km] Nazwa odcinka
153 824* 10+495 11+338 0.843 PULAWY AL. PARTYZANTOW
154 824* 11+338 12+018 0.68 PULAWY AL. PARTYZANTOW
155 824a* 0 0+095 0.095 PULAWY AL. PARTYZANTOW
156 | 103677L** 0 2+055 2.055 LUBARTOW/OBWODNICA/
157 17 E372 104+33 106+233 1.903 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L
SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-WEZEL
158 17 E372 106+233 106+5 0.267 KUROW WSCHOD
159 749 0 0+28 0.28 OLBIECIN-KRASNIK
WEZEL KUROW WSCHOD-WEZEL
160 Sl7e E372 11+124 13+074 1.95 NALECZOW
WEZEL NALECZOW-WEZEL
161 Sl7e E372 13+074 16+049 2.975 TASTKOW
162 S19c 7+097 7+87 0.773 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ]
163 82 4+709 6+75 2.041 LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY
164 82 6+75 6+866 0.116 LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY
165 19 303+987 306+059 2.072 WEZEL LUBLIN RUDNIK-LUBLIN
SUMA 434.939 km

*obecnie DW824, zarzadca drogi jest Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie Rejon Drog Wojewodzkich Putawy
** numer lokalny drogi

Analizowane odcinki drég krajowych znajduja si¢ na terenie nastepujacych powiatéw ziemskich
wojewodztwa  lubelskiego:  bialskiego, chelmskiego, janowskiego, krasnostawskiego, krasnickiego,
lubartowskiego, lubelskiego, teczynskiego, tukowskiego, putawskiego, radzynskiego, ryckiego, $widnickiego,
tomaszowskiego, zamojskiego oraz miast na prawach powiatu: Biata Podlaska, Chetm, Lublin oraz Zamos¢.
Przez miasta Biata Podlaska oraz Chelm nie przebiegaja drogi krajowe, ktore kwalifikowatyby te odcinki do
opracowania programu ochrony srodowiska przed hatasem (brak ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie),
natomiast odcinki drog krajowych bedace przedmiotem niniejszego opracowania oddziatuja na tereny tych

miast.

5.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz z zakresem naruszenia

Stan akustyczny srodowiska, dla obszarow potozonych wzdtuz odcinkow drog krajowych objetych
Programem, dla ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci zidentyfikowano w oparciu
0 wykonana w 2018 r. mapeg akustyczna dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na
terenie wojewodztwa lubelskiego [18]. Informacje na temat przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwieku
wyrazonych wskaznikiem Lpwy Oraz Ly zawarto wtab. 5.2 oraz w tab. 5.3. Natomiast ogdlne informacje
0 naruszeniach dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku zawarto w rozdziale 2.2.

Tab. 5.2. Informacja na temat przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku,
wyrazonych wskaznikiem Lpwy [18]

do5dB  [>5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20 dB

Wojewodztwo stan warunkow akustycznych Srodowiska

Powierzchnia
obszarow
zagrozonych w 1.394 0.402 0.026 0 0
danym zakresie
[km’]
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Wojewodztwo
lubelskie

>20dB

do5dB  [>5-10dB | >10-15dB | >15-20dB |

stan warunkow akustycznych Srodowiska

niedobry zly bardzo zly

Liczba lokali
mieszkalnych w
danym zakresie

[tys.]

1.826 0.373 0.008 0 0

Liczba
zagrozonych
mieszkancow w
danym zakresie

[tys.]

6.228 1.256 0.033 0 0

Liczba
budynkow
szkolnych i

przedszkolnych
w danym
zakresie

Liczba
budynkow
stuzby zdrowia,
opieki spotecznej
i socjalnej w
danym zakresie

Tab. 5.3. Informacja na temat przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku,

wyrazonych wskaznikiem Ly [18]

Wojewodztwo
lubelskie

>20 dB

do5dB  [>5-10dB | >10-15dB | >15-20dB |

stan warunkow akustycznych srodowiska

niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia
obszaroéw
zagrozonych w
danym zakresie
[km’]

1.486 0.318 0.004 0 0

Liczba lokali
mieszkalnych w
danym zakresie

[tys.]

1.788 0.164 0.003 0 0

Liczba
zagrozonych
mieszkancow w
danym zakresie

[tys.]

6.159 0.548 0.012 0 0

Liczba
budynkow
szkolnych i

przedszkolnych
w danym
zakresie
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do5dB  [>5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20 dB

Wojewddztwo stan warunkow akustycznych Srodowiska

lubelskie niedobry oy bardzo zly

Liczba
budynkéw
stuzby zdrowia,
opieki spoteczne;j
i socjalnej w
danym zakresie

Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanych drog zestawiono w ponizszych

tabelach.




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Tab. 5.4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie drog krajowych (na podstawie: [18])

Maksymalna warto$¢
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna wartos¢
Lp. Nume.r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogi wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lpwn [dB] Ly [dB] Lown Ly

1 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 611+982 612+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 0 0 0 0
2 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 612+000 613+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 10 10 3.24 0.54
3 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 613+000 614+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 0 0 0 0
4 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 614+000 615+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 5 5 0.78 0

5 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 615+000 616+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 5 5 0 0

6 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 616+000 617+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 5 10 1.39 1.39

7 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 617+000 617+401 bialski Migdzyrzecz Podlaski 5 0 0 0
8 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 617+401 618+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 10 10 11.35 2.22

9 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 618+000 619+000 bialski Migdzyrzecz Podlaski 10 5 0.23 0.23
0| 2 MIEDZYRZEC PODL-WORONIEC | 6194000 | 620+000 bialski Miadayrzeca Podlasia/ 0 0 0 0
11 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 620+000 621+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
12 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 621+000 621+954 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
13 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 621+954 622+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
14 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 622+000 623+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
15 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 623+000 624+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
16 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 624+000 625+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
17 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 625+000 626+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
18 2 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC 626+000 626+377 bialski Biata Podlaska 0 5 0 0
19| 2 | orRoONIEG G O popL. | 6264377 | 627+000 bialski Biata Podlaska 10 10 1.44 0.44
20 WORONIEC-BIALA PODL. 627+000 | 628+000 bialski Biata Podlaska 10 10 10.17 171
21 2 WORONIEC-BIALA PODL. 628+000 629+000 bialski Biata Podlaska 10 5 8.87 1.71
22 2 WORONIEC-BIALA PODL. 629+000 630+000 bialski Biata Podlaska 5 5 1.63 0.62




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly

23 2 WORONIEC-BIALA PODL. 630+000 | 630+545 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
24 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA 641+512 642+000 bialski/Biata Podlaska Biata Podlaska 5 10 0.19 0.19
25 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 642+000 | 642+600 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
26 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 642+600 | 643+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
27 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 643+000 | 644+000 bialski Biala Podlaska 0 0 0 0
28 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 644+000 | 645+000 bialski Biata Podlaska 0 0 0 0
29 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 645+000 | 646+000 bialski Biala Podlaska 10 10 5.55 0.62
30 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 646+000 | 646+482 bialski Biala Podlaska 0 0 0 0
31 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 646+482 | 647+000 bialski Biata Podlaska/Zalesie 0 0 0 0
32 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 647+000 | 648+000 bialski Zalesie 0 0 0 0
33 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 648+000 | 649+000 bialski Zalesie 5 10 0.54 0.54
34 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 649+000 | 650+000 bialski Zalesie 5 10 0.23 0.23
35 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 650+000 | 650+471 bialski Zalesie 10 10 0.92 0.92
36 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 650+471 | 651+000 bialski Zalesie 10 10 0.73 0.73
37 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 651+000 | 652+000 bialski Zalesie 5 10 1.32 1.32
38 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 652+000 | 653+000 bialski Zalesie 10 10 6.47 6.47
39 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 653+000 | 654+000 bialski Zalesie 10 10 9.71 1.01
40 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 654+000 | 655+000 bialski Zalesie 0 0 0 0
41 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 655+000 | 656+000 bialski Zalesie 0 0 0 0
42 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 656+000 | 656+240 bialski Zalesie 0 0 0 0
43 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 656+240 | 657+000 bialski Zalesie 0 0 0 0
44 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 657+000 | 658+000 bialski Zalesie 0 0 0.7 0
45 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 658+000 | 659+000 bialski Zalesie 5 10 4.44 4,62
46 2 BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA | 659+000 | 659+351 bialski Zalesie 5 10 0.14 0.65
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TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
47 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 296+854 | 297+000 tukowski Fukow 5 5 0.05 0.05
48 63 LUKOW/PRZEIJSCIE A/ 297+000 | 298+000 tukowski Lukow 10 10 6.77 4,98
49 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 298+000 | 299+000 tukowski Eukow 5 10 6.38 5.76
50 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 299+000 | 299+284 tukowski Eukow 0 0 0 0
51 63 LUKOW/PRZEIJSCIE A/ 299+284 | 300+000 tukowski Lukow 10 10 6.63 5.96
52 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 300+000 | 301+000 tukowski Eukow 10 10 44.6 6.47
53 63 LUKOW/PRZEIJSCIE A/ 301+000 | 301+340 tukowski Lukow 10 10 2.38 2.38
54 63 LUKOW/PRZEJSCIE B/ 301+340 | 301+529 tukowski Lukow 10 15 2.1 7.61
55 63 LUKOW/PRZEJSCIE B/ 301+529 | 302+000 tukowski Fukow 10 10 8.71 1.96
56 63 LUKOW/PRZEJSCIE B/ 302+000 | 302+227 tukowski Lukow 10 10 4.2 3.78
57 19 RADZYN PODL.-WEZEEL KOCK PLN 242+493 243+000 radzynski Radzyn Podlaski 10 10 211 0.36
58 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PLN | 243+000 | 244+000 radzynski Radzyn Podlaski 10 10 1.71 0
59 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN | 244+000 | 245+000 radzynski Radzyn Podlaski 5 5 0.23 0.23
60 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PLN | 245+000 | 246+000 radzynski Radzyn Podlaski 0 0 0 0
61 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN | 246+000 | 246+297 radzynski Radzyn Podlaski 0 0 0 0
62 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN | 246+297 | 247+000 radzynski Radzyn Podlaski 0 0 0 0
63 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PLN | 247+000 | 248+000 radzynski Radzyn Podlaski/Borki 0 0 0 0
64 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN | 248+000 | 249+000 radzynski Borki 0 0 0 0
65 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN 249+000 | 249+923 radzynski Borki 0 0 0 0
66 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN 249+923 | 250+000 radzynski Borki 0 0 0 0
67 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN | 250+000 | 251+000 radzynski Borki 10 5 7.4 0.78
68 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN 251+000 | 252+000 radzynski Borki 10 10 1.48 3.24
69 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN | 252+000 | 253+000 radzynski Borki 0 0 0 0
70 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN | 253+000 | 254+000 radzynski Borki 0 0 0 0
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Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
71 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN 2544000 255+000 radzynski Borki 0 0 0 0
72 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PLN 255+000 255+215 lubartowski Borki/Kock 5 0 0.22 0
73 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PLN 255+215 256+000 lubartowski Kock 15 10 1.45 0.24
74 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN 256+000 257+000 lubartowski Kock 0 0 0 0
75 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PEN 257+000 257+500 lubartowski Kock 0 0 0 0
76 S19c RADZYN PODL.-WEZEL KOCK PELN 0+000 0+861 lubartowski Kock 0 0 0 0
77 48 DEBLIN/PRZEJSCIE A/ 154+034 154+850 rycki Dgblin 15 10 11.49 0
78 12h ZWOLEN- ANIELIN 0+000 1+000 putawski Putawy 10 10 1.32 0.78
79 12h ZWOLEN- ANIELIN 1+000 1+099 putawski Pulawy 10 10 0 0.07
80 12h ZWOLEN- ANIELIN 1+099 2+000 putawski Putawy 10 10 2.92 2.92
81 12h ZWOLEN- ANIELIN 2+000 2+152 putawski Putawy 0 0 0 0
82 12i ZWOLEN- ANIELIN 0+000 0+567 putawski Pulawy 5 5 0.4 0
83 12i BRONOWICE-PULAWY 7+997 8+000 putawski Putawy 0 0 0 0
84 12i BRONOWICE-PULAWY 8+000 9+000 putawski Putawy 0 0 0 0
85 12i BRONOWICE-PULAWY 9+000 9+393 putawski Putawy 0 0 0 0
86 12i BRONOWICE-PULAWY 9+393 10+000 putawski Putawy 0 0 0 0
87 12i BRONOWICE-PULAWY 10+000 10+528 putawski Pulawy 0 0 0 0
88 12i PULAWY OBWODNICA 10+528 11+000 putawski Putawy 5 0 5.88 0
89 12i PULAWY OBWODNICA 11+000 11+190 putawski Putawy 0 0 0 0
90 12i PULAWY OBWODNICA 11+190 12+000 putawski Putawy 0 0 0 0
91 12i PULAWY OBWODNICA 12+000 12+555 putawski Putawy 0 0 0 0
92 12i PULAWY OBWODNICA 124555 12+708 putawski Putawy 0 0 0 0
93 12j PULAWY AL.1000-LECIA P.P. 0+000 1+000 putawski Putawy 0 0 0 0
94 12j PULAWY AL.1000-LECIA P.P. 1+000 1+806 putawski Putawy 5 0 0 0
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Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
95 12 PULAWY-KONSKOWOLA 562+030 563+000 putawski Putawy 5 5 22.12 4.95
96 12 PULAWY-KONSKOWOLA 563+000 564+000 putawski Putawy 10 5 15.72 0.86
97 12 PULAWY-KONSKOWOLA 564+000 565+000 putawski Putawy/Konskowola 10 10 6.54 3.24
98 12 PULAWY-KONSKOWOLA 565+000 565+526 putawski Putawy/Konskowola 10 10 0.29 0.2
99 12 PULAWY-KONSKOWOLA 565+526 566+000 putawski Putawy/Konskowola 0 0 0 0
100 12 PULAWY-KONSKOWOLA 566+000 567+000 putawski Konskowola 10 10 6.23 0.39
101 12 PULAWY-KONSKOWOLA 567+000 568+000 putawski Konskowola 15 10 53.63 8.78
102 12 PULAWY-KONSKOWOLA 568+000 568+735 putawski Konskowola 15 10 37.04 11.21
103 | 824a PULAWY AL.PARTYZANTOW 0+000 0+095 putawski Pulawy 5 0 0.71 0.71
104 | 824 ZYRZYN-PULAWY 0+000 1+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
105| 824 ZYRZYN-PULAWY 1+000 2+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
106 | 824 ZYRZYN-PULAWY 2+000 3+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
107 824 ZYRZYN-PULAWY 3+000 3+068 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
108 824 ZYRZYN-PULAWY 3+068 4+000 putawski Zyrzyn 15 15 32.85 7.33
109 824 ZYRZYN-PULAWY 4+000 5+000 putawski Zyrzyn/Konskowola 15 10 30.05 3.58
110 824 ZYRZYN-PULAWY 5+000 6+000 putawski Konskowola 10 10 6.01 6.01
111 824 ZYRZYN-PULAWY 6+000 7+000 putawski Konskowola/Putawy 15 10 10.7 2.77
112 824 ZYRZYN-PULAWY 7+000 7+962 putawski Konskowola/Putawy 0 0 0 0
113 824 PULAWY UL.ZYRZYNSKA 7+962 8+000 putawski Konskowola/Putawy 0 0 0 0
114 824 PULAWY UL.ZYRZYNSKA 8+000 9+000 putawski Konskowola/Putawy 0 0 0 0
115 824 PULAWY UL.ZYRZYNSKA 9+000 10+000 putawski Putawy 0 0 0 0
116 | 824 PULAWY UL.ZYRZYNSKA 10+000 10+288 putawski Pulawy 0 0 0 0
117 824 PULAWY AL.PARTYZANTOW 10+288 10+495 putawski Putawy 10 5 0 0
118 824 PULAWY AL.PARTYZANTOW 10+495 11+000 putawski Putawy 10 10 4.48 4.13
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Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
119 824 PULAWY AL.PARTYZANTOW 11+000 11+338 putawski Pulawy 10 10 5 5
120 824 PULAWY AL.PARTYZANTOW 11+338 12+000 putawski Putawy 10 10 49.89 8.4
121 824 PULAWY AL.PARTYZANTOW 12+000 12+018 putawski Pulawy 0 0 0 0
122 17 GONCZYCE-RYKI 74+883 75+000 rycki Ryki 0 0 0 0
123 17 GONCZYCE-RYKI 75+000 76+000 rycki Ryki 0 0 0 0
124 17 GONCZYCE-RYKI 76+000 77+000 rycki Ryki 10 15 18.96 6.01
125 17 GONCZYCE-RYKI 77+000 78+000 rycki Ryki 15 10 3.24 3.24
126 17 GONCZYCE-RYKI 78+000 78+647 rycki Ryki 10 10 5.38
127 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 78+647 79+000 rycki Ryki 0 0 0 0
128 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 79+000 80+000 rycki Ryki 0 0 0 0
129 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 80+000 81+000 rycki Ryki 5 5 2.57 0.7
130 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 81+000 82+000 rycki Ryki 15 10 67.13 18.49
131 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 82+000 83+000 rycki Ryki 15 15 177.36 34.57
132 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 83+000 84+000 rycki Ryki 15 15 13.41 1.63
133 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 84+000 85+000 rycki Ryki 15 15 26.82 3.7
134 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 85+000 86+000 rycki Ryki 15 15 4.62 4.62
135 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 86+000 86+133 rycki Ryki 15 15 1.56 0.43
136 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 86+133 87+000 rycki Ryki 15 10 20.44 4.01
137 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 87+000 88+000 rycki Ryki/Utez 0 0 0 0
138 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 88+000 89+000 rycki Ryki/Utgz 15 10 18.46 5.09
139 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 89+000 89+888 rycki Ryki/Utez 15 10 3.28 0.55
140 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 89+888 90+000 rycki/putawski Utez/Zyrzyn 0 0 0 0
141 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 90+000 91+000 putawski Utez/Zyrzyn 5 10 2.1 21
142 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 91+000 92+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
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Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
143 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 92+000 93+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
144| 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 93+000 | 93+226 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
145 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 93+226 94+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
146 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 94+000 95+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
147| 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 95+000 96+000 putawski Zyrzyn 5 5 0.62 0.31
148 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 96+000 97+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
149| 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 97+000 97+780 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
150 | 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 97+780 98+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
151 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 98+000 99+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
152 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 99+000 | 99+672 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
153 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 99+672 100+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
154 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 100+000 101+000 putawski Zyrzyn 5 5 1.25 1.25
155 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 101+000 102+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
156 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 102+000 103+000 putawski Zyrzyn 10 5 451 0.7
157 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 103+000 104+000 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
158 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 104+000 104+330 putawski Zyrzyn 0 0 0 0
159 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 104+330 105+000 putawski Zyrzyn/Konskowola 0 0 0 0
160 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 105+000 106+000 putawski Zyrzyn/Konskowola 0 0 0 0
161 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 106+000 106+233 putawski Zyrzyn/Konskowola 0 0 0 0
162| 17 SKRZ. ZK%DRZC;?J I\_N/S[.)Cﬁ{g]/)- WEZEL 1 1064233 | 106+500 putawski Zyrzyn/Kotiskowola/Kuréw 0 0 0 0
163| 17d SKRZ. ZK'%F’RZC)5\?J '\-N/SDC’;g]’)' WEZEL 0+000 1+000 putawski Zyrzyn/Koniskowola/Kurow 0 0 0 0
164 | 17d SKRz.Z DP 20T I\_N/SCKHgI/)- WEZEL 1+000 1+121 putawski Kofiskowola/Kuréw 0 0 0 0
165| size | SKRZ ZK?}DR?\?J I\_N/é)c};{gl/a_ WEZEL 0+000 1+000 putawski Korskowola/Kurow 0 0 0 0
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Maksymalna warto$¢
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
166| Si7e SKRZ. ZK%F;{Z()?’\()’\Z I\_N/SI.DCP?;O'?]/)- WEZEL 14000 24000 putawski Konskowola/Kurow 0 0 0 0
167| si7e SKRZ. ZKE[)jPRZO,E’\(,’J I\_N/ECE%)?]/)- WEZEL 24000 3+000 putawski Konskowola/Kurow 0 0 0 0
168 size | SKR&ZDREOT '\;vlgcﬁg]/)' WEZEL 3+000 4+000 putawski Kurow 0 0 0 0
169| size | SKRZ ZK%F;{ZC)F’\?J I\_N/SDCKHgll)- WEZEL 4+000 5+000 putawski Kurow 0 0 0 0
170| si7e | SKRZ ZK%PRZO,‘E’\(,’J '\;V’SDCEg]’)' WEZEL 5+000 6+000 putawski Kurow 0 0 0 0
1| size | SKREZDRET '\;vlgcﬁg]/)' WEZEL 6+000 6+586 putawski Kurow 0 0 0 0
172| size | WEZEL KUEQ&‘(@VZSS\I;OD'WEZEL 6+586 7+000 putawski Kurow 0 0 0 0
173| si7e | WEZEL KUTEIQLWE‘(’:VZS’S\I;OD'WEZEL 74000 8+000 putawski Kuréw/Markuszow 0 0 0 0
174| size | WEZEL KUE?&?;S\I;OD'WEZEL 8+000 9+000 putawski Kuréw/Markuszow 0 0 0 0
175| si7e | WEZEL KUE?&E’;S\I;OD'WEZEL 9+000 | 10+000 putawski Markuszow 0 0 0 0
176 | size | WEZER KUEQLWEE’ZSS\I;OD'WEZEL 104000 | 11+000 putawski Markuszéw 0 0 0 0
177| size | WEZER KUE?&?;S\I;OD'WEZEL 114000 | 11+124 pulawski Markuszbw 0 0 0 0
178| size | WEZER KUE(ELWE‘S’ZS&I;OD'WEZEL 114124 | 12+000 pulawski Markuszéw 0 0 0 0
179| size | WEZEE KUEQLWEE’ZSS\I;OD'WEZEL 124000 | 13+000 pulawski/lubelski Markusz6w/Garbow 0 0 0 0
180| si7e | WEZER KUE?E%‘Q’ZS‘S\%OD'WEZEL 13+000 | 13+074 lubelski Garbéw 0 0 0 0
181| si7e WEZEL Nﬁ%%(f(zg\y - WEZEL 13+074 | 14+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
182| si7e WEZEL N&%%g\y - WEZEL 14+000 | 15+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
183| s17e WEZEL NJ‘TALS,ETCI(ZQ\NW - WEZEL 154000 | 16+000 lubelski Garbow 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$¢
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly

184| si7e WEZEL N&%%Zg\y - WEZEL 16+000 | 16+049 lubelski Garbow 0 0 0 0
185| si7e WEZEL Nﬁ%%g\y - WEZEL 16+049 | 17+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
186| Si7e WEZEL NJ’}LSET%&‘?’ - WEZEL 174000 | 18+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
187 | si7e WEZEL NﬁLSETCKZC?V‘\’,V - WEZEL 18+000 | 19+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
188| si7e WEZEL NQLS%CKZS)“V,V - WEZEL 194000 | 20+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
189| si7e WEZEL NJ’}LSET%&‘?’ - WEZEL 204000 | 20+413 lubelski Garbow 0 0 0 0
190 | si7e WEZEL NﬁLSETCKZC?V‘\’,V - WEZEL 20+413 | 21+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
191| si7e WEZEL N%ET%(?\KW - WEZEL 214000 | 22+000 lubelski Garbow 0 0 0 0
192| si7e WEZEL Nﬁ%%gv\y - WEZEL 224000 | 23+000 lubelski Garbéw 0 0 0 0
193| s17e WEZEL NJ’?ALSETCKZS)V‘;V - WEZEL 23+000 | 23+010 lubelski Garbow 0 0 0 0
194| sk | WEZEL JASEESV‘VV{I%%EL LUBLIN | 44000 0+724 lubelski Garbéw 0 0 0 0
195| siok | WEZEL JASngI'I?]’EEKZEL LUBLIN | 794 1+000 lubelski Garbow/Tastkéw 0 0 0 0
196| siok | WEZEL JASggxﬁ?gEKZEL LUBLIN 4,600 2+000 lubelski Garbow/Tastkéw 0 0 0 0
197| sk | WEZEL JASEES&%%EL LUBLIN | 54000 3+000 lubelski Jastkéw 0 0 0 0
198| siok | WEZEL JAsggxl'ngZEL LUBLIN 1" 3,000 3+014 lubelski Jastkow 0 0 0 0
199| siok | WEZEL JASEES%%‘%EL LUBLIN 34014 4+000 lubelski Jastkow 0 0 0 0
200| swok | WEZEL JASE;{?\;{V{I&%EL LUBLIN 4+000 5+000 lubelski Jastkow 0 0 0 0
201| swok | WEZEL JAsggxﬁyEEleL LUBLIN 5,000 6+000 lubelski Jastkow 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina warto$ci poziomu halasu wskaznika M:
drog! wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
202| siok | WEZELJ Asgﬁ%}&%ﬁ LUBLIN | 6.1000 7+000 lubelski Jastkow 0 0 0 0
203| sik | WEZEL JAsggxI'IE‘l’iZEL LUBLIN | 2,000 7+700 lubelski Jastkow 0 0 0 0
204 19f WEZEL LUBLIN SLAWINEK-LUBLIN 0+000 1+000 lubelski Jastkow 0 0 0 0
205 19f WEZEL LUBLIN SLAWINEK-LUBLIN 1+000 2+000 lubelski Jastkow 0 0 0 0
206 19f WEZEL LUBLIN SLAWINEK-LUBLIN 2+000 2+504 lubelski/Lublin Jastkow/Lublin 0 0 0 0
207 | S19c WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 7+097 7+870 lubartowski Firlej 5 5 0.48 0
208 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 266+215 267+000 lubartowski Firlej 15 10 3.95 1.09
209 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 267+000 268+000 lubartowski Firlej 5 5 0.54 0
210 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ] 268+000 268+451 lubartowski Firlej 0 0 0 0
211 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 268+451 269+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
212 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 269+000 270+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
213 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 270+000 271+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
214 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 271+000 271+782 lubartowski Firlej 10 10 15.55 2.01
215 19 FIRLEJ-LUBARTOW 271+782 272+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
216 19 FIRLEJ-LUBARTOW 272+000 273+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
217 19 FIRLEJ-LUBARTOW 273+000 274+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
218 19 FIRLEJ-LUBARTOW 274+000 274+387 lubartowski Firlej 0 0 0 0
219 19 FIRLEJ-LUBARTOW 274+387 275+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
220 19 FIRLEJ-LUBARTOW 275+000 276+000 lubartowski Firlej 0 0 0 0
221 19 FIRLEJ-LUBARTOW 276+000 277+000 lubartowski Firlej/Lubartow 5 0 0.54 0
222 19 FIRLEJ-LUBARTOW 277+000 278+000 lubartowski Lubartow 15 10 3.36 0.92
223 19 FIRLEJ-LUBARTOW 278+000 278+759 lubartowski Lubartéw 0 0 0 0
224 19 FIRLEJ-LUBARTOW 278+759 279+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
225 19 FIRLEJ-LUBARTOW 279+000 280+000 lubartowski Lubartow 15 10 5.03 1.39




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
226 19 FIRLEJ-LUBARTOW 280+000 281+000 lubartowski Lubartow 10 10 231 0.39
227 19 FIRLEJ-LUBARTOW 281+000 281+431 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
228 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 0+000 0+467 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
229 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 0+467 1+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
230 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 1+000 2+000 lubartowski Lubartow 5 5 3.42 0.31
231 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 2+000 2+540 lubartowski Lubartow 10 5 1.18 0
232 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 2+540 3+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
233 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 3+000 4+000 lubartowski Lubartow 5 5 0.7 0.7
234 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 4+000 5+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
235 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 5+000 5+530 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
236 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 5+530 6+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
237 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 6+000 6+214 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
238 | 103677 LUBARTOW/OBWODNICA/ 0+000 1+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
239 | 103677 LUBARTOW/OBWODNICA/ 1+000 2+000 lubartowski Lubartow 10 10 0.78 0.62
240 | 103677 LUBARTOW/OBWODNICA/ 2+000 2+055 lubartowski Lubartow 10 10 0.92 0.92
241 19 LUBARTOW-LUCKA 287+751 288+000 lubartowski Lubartow 15 15 0.92 0.92
242 19 LUBARTOW-LUCKA 288+000 288+980 lubartowski Lubartow 15 15 48.03 9.06
243 19 LUCKA-NIEMCE 288+980 289+000 lubartowski Lubartow 10 10 0.01 0.01
244 19 LUCKA-NIEMCE 289+000 290+000 lubartowski Lubartow 15 15 8.78 1.85
245 19 LUCKA-NIEMCE 290+000 291+000 lubartowski Lubartow 10 10 1.39 1.39
246 19 LUCKA-NIEMCE 291+000 292+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
247 19 LUCKA-NIEMCE 292+000 292+267 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
248 19 LUCKA-NIEMCE 292+267 293+000 lubartowski Lubartow 0 0 0 0
249 19 LUCKA-NIEMCE 293+000 294+000 lubartowski Lubartow 5 5 0.93 0.93




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly

250 19 LUCKA-NIEMCE 294+000 295+000 lubartowski/lubelski Lubartéw/Niemce 0 0 0 0
251 19 LUCKA-NIEMCE 295+000 296+000 lubelski Niemce 10 10 1.56 0.86
252 19 LUCKA-NIEMCE 296+000 296+701 lubelski Niemce 15 15 18.8 2.92
253 19 LUCKA-NIEMCE 296+701 297+000 lubelski Niemce 15 10 40.14 11.06
254 19 LUCKA-NIEMCE 297+000 297+053 lubelski Niemce 15 10 0.05 0.05
255 19 NIEMCE-CIECIERZYN 297+053 298+000 lubelski Niemce 15 15 65.24 10.07
256 19 NIEMCE-CIECIERZYN 298+000 298+903 lubelski Niemce 15 10 6.61 3.23
257 19 NIEMCE-CIECIERZYN 298+903 299+000 lubelski Niemce 0 0 0 0
258 19 NIEMCE-CIECIERZYN 299+000 300+000 lubelski Niemce 10 5 3.66 0
259 19 NIEMCE-CIECIERZYN 300+000 301+000 lubelski Niemce 10 5 6.01 1.01
260 19 NIEMCE-CIECIERZYN 301+000 301+414 lubelski Niemce 10 10 6.13 1.03
261 19 NIEMCE-CIECIERZYN 301+414 302+000 lubelski Niemce 15 15 28.52 7.86
262 19 NIEMCE-CIECIERZYN 302+000 302+052 lubelski Niemce 15 10 0.01 0.01
263 19 CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN RUDNIK | 302+052 302+963 lubelski Niemce 15 10 8.61 2.37
264 19 CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN RUDNIK | 302+963 303+000 lubelski Niemce 5 10 0 0
265 19 CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN RUDNIK | 303+000 303+987 lubelski Niemce 0 0 0 0
266 19 WEZEL LUBLIN RUDNIK-LUBLIN 303+987 305+000 lubelski Niemce 0 0 0 0
267 19 WEZEL LUBLIN RUDNIK-LUBLIN 305+000 306+000 lubelski Niemce 0 0 0 0
268 19 WEZEL LUBLIN RUDNIK-LUBLIN 306+000 306+059 lubelski/Lublin Niemce/Lublin 0 0 0 0
269 | sizk | WEZEL LESE:_TNCSSCDE?QN "WEZEL | 194852 | 13+000 lubelski Niemce 0 0 0 0
270| siok | WEZER LEEEILI}INC%CDI;?QN -WEZEL | 431000 | 14+000 lubelski Niemce 0 0 0 0
71| sik | WEZEL LESEII_T‘I’N%SCD':I?QN WEZEL | 144000 | 15+000 lubelski Niemce 5 5 0 0
272| sk | WEZEE LESELTNCFZQS%?QN "WEZEL 1 154000 | 16+000 lubelski Niemce 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$¢
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
273| swok | WEZER LILJL]?II;ILI\IINcéchII—\IHOIzV "WEZEL 1 161000 | 17+000 lubelski Niemce 0 0 0 0
o074 | swok | WEZEL Eggtm $XTDEFI§WEZEL 17+000 | 17+875 lubelski Niemce 0 0 0 0
215 | s1ok | WRAER LUB LR DA WRAEL 17+875 | 18+000 lubelski Niemce/Wélka 0 0 0 0
276 | stk | VAR B e 18+000 | 18+915 lubelski Niemee/Wolka 0 0 0 0
217| s1zk | VAR LR Oy At 18+915 | 19+000 lubelski Niemce/Wélka 5 0 0 0
218 | s1ok | WEAER LUB LR DA WRAEL 194000 | 20+000 lubelski Niemce/Wélka 0 0 0 0
219| stk | VRAEE LB e 20+000 | 21+000 lubelski/Lublin Wolka/Lublin 0 0 0 0
280| sizk | WRAER LUBLN RO WRAEL 214000 | 22+000 lubelski/Lublin Wélka/Lublin 0 0 0 0
281| sk | VEAER LB RUDAIC WEZEL 224000 | 23+000 lubelski/Lublin Wolka/Lublin 0 0 0 0
282| sk | VRAPR LB KD A 23+000 | 23+350 lubelski Wolka 0 0 0.3 0.3
23| sk | WEARLLUBLY ;ﬁg’gBRI‘gWEZEL 23+350 | 24+000 lubelski Wolka 0 0 0 0
oga| siok | WEZEL Eggﬁg EQE‘EBRE'WEZEL 24+000 | 25+000 lubelski Wolka 0 0 0 0
25| stk | VRARLLUBLD ;ﬁg‘gBRé'WEZEL 254000 | 26+000 lubelski/Lublin Wolka/Lublin 0 0 0 0
26| sk | RAFLLUBLY ;ﬁgggl‘gWEZEL 26+000 | 27+000 |lubelski/Lublin/$widnicki| Wolka/Lublin/$widnik 0 0 0 0
27| swok | WEZEL igBBﬁg ;ilg‘ggé'WEZEL 27+000 | 27+340 |lubelski/Lublin/éwidnicki| Wolka/Lublin/Swidnik 0 0 0 0
288 | siok | WEZELLUBLIN ZADEBIE-WEZEL | 57,240 | 281000 |lubelski/Lublin/éwidnicki| Wolka/Lublin/Swidnik 0 0 0 0
LUBLIN FELIN

289 | swok | WEZEL LEEE‘S NZAFEEmE'WEZEL 28+000 | 29+000 Lublin/éwidnicki Lublin/§widnik 0 0 0 0
200( stk | WRAPLLUBLIE ZADEBIEWEZEL 294000 | 304000 Lublin/éwidnicki Lublin/$widnik 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Numer . Kilometraz . . L. . ..
Lp. droai Nazwa drogi Powiat Gmina wartoSci poziomu halasu wskaznika M:
rogil
: wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
WEZEL LUBLIN ZADEBIE-WEZEL o .
291 S12k LUBLIN FELIN 30+000 30+696 Lublin/$widnicki Lublin/Swidnik 0 0 0 0
202 | s12k WEZEL LUSB\I{,III]\])IE]IEI?N'WEZEL 30+696 | 31+000 swidnicki/lubelski Swidnik/Glusk 0 0 0 0
203 | s12k WEZEL LUE\I);,III]‘I)IEIEI?N'WEZEL 314000 | 31+751 éwidnicki/lubelski Swidnik/Ghusk 0 0 0 0
204| s12 WEZEL LUSB\I);,III]‘IDIE]IEIEN'WEZEL 618+329 | 619+000 swidnicki/lubelski Swidnik/Ghusk 0 0 0 0
205| s12 WEZEL LUSB\I);,III]‘I)IE]IEI?N'WEZEL 6194000 | 6204000 |  éwidnicki/lubelski Swidnik/Ghusk 0 0 0 0
206| s12 WEZEL LUE\I);,III]‘I)IEIEI?N'WEZEL 6204000 | 6214000 |  éwidnicki/lubelski Swidnik/Ghusk 0 0 0 0
207| s12 WEZEL LUSB\I);,III]‘IDIE]IEIEN'WEZEL 621+000 | 621+821 swidnicki/lubelski Swidnik/Ghusk/Melgiew 10 5 0 0
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI . )
298 S12 ZACHOD 621+821 622+000 swidnicki Metgiew 0 0 0 0
209| s12 WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKIL | 6951000 | 623+000 $widnicki Melgiow/Piaski 0 0 0 0
ZACHOD
300| s12 WEZEL SWI?E&X]?ZEL PIASKL 1 6934000 | 624+000 $widnicki Melgiew/Piaski 5 5 0 0
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI o —
301| s12 PN 624+000 | 625+000 swidnicki Piaski 0 0 0 0
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI ,... —
302| s12 BN 6254000 | 626+000 $widnicki Piaski 0 0 0 0
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI — —
303| s12 NS 626+000 | 626+200 $widnicki Piaski 0 0 0 0
304| s12 WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKL | 656500 | 6274000 swidnicki Piaski 15 10 0 0
ZACHOD
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PTASKI . —
305| s12 BN 627+000 | 628+000 $widnicki Piaski 0 0 0 0
WEZEL SW[DNIK-WEZEL PIASKI N . i
306 S12 ZACHOD 628+000 629+000 swidnicki Piaski 0 0 0 0
WEZEL SW[DNIK-WEZEL PIASKI e . i
307| s12 ACEOD 629+000 | 630+000 $widnicki Piaski 0 0 0 0
WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI — —
308| s12 PACHOD 630+000 | 630+397 Swidnicki Piaski 5 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é

przekroczen dopuszczalnych

Maksymalna wartos¢

Lp. '\:jur:];r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
309| si2d WEZEL SW“ZDEgEg]fZEL PIASKI 0+037 1+000 swidnicki Piaski 0 5 0 0
310| st2d WEZEL SW“ZDESE(‘,)’VIEZEL PIASKI 1+000 1+395 swidnicki Piaski 10 5 0 0
311| sizd WEZEL gi‘:gg \ZVASCCII{{%%‘WEZEL 1+395 24000 $widnicki Piaski 0 0 0 0
312| st | WERARLPUSK gv‘;%%%%WEZEL 2+000 3+000 swidnicki Piaski 10 10 0 0
313| s12d WRZEL B \ZVASCC}I;%%WEZEL 3+000 3+541 swidnicki Piaski 0 0 0 0
314| 12d | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 3+541 4+000 Swidnicki Piaski 0 0 0 0
315 12d | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE |  4+000 4+200 swidnicki Piaski 0 5 0 0
316| 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 635+586 | 636+000 swidnicki Piaski 10 10 0 0
317| 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 636+000 | 637+000 swidnicki Piaski 5 0 0 0
318| 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 637+000 | 638+000 swidnicki Piaski 10 10 0 0
319| 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 638+000 | 638+923 Swidnicki Piaski/Trawniki 0 5 0 0
320 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 638+923 | 639+000 swidnicki Trawniki 0 0 0 0
321| 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 639+000 | 640+000 swidnicki Trawniki 0 5 0 0
322| 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 640+000 | 641+000 Swidnicki Trawniki 15 10 4.83 0.47
323| 12 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE | 641+000 | 641+256 swidnicki Trawniki 15 10 0 0
24| 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 6414256 | 642+000 Swidnicki Trawniki 10 10 2,08 0.17
25 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 6424000 | 643+000 swidnicki Trawniki 0 5 0 0
26| 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 643000 | 644+000 $widnicki Trawniki 15 10 1572 1.39
27| 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 644+000 | 644+586 Swidnicki Trawniki 15 10 271 0.46
8| 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 644+586 | 645+000 Swidnicki Trawniki 0 0 0 0
29| 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 645+000 | 646+000 Swidnicki Trawniki 15 10 8.32 4.62
30| 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 646+000 | 647+000 Swidnicki Trawniki 10 10 2.1 21
B[ 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 6474000 | 647+248 $widnicki Trawniki 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly

332 17a PIASKI/PRZEJSCIE/ 0+000 1+040 $widnicki Piaski 15 15 18.16 4
333 17 PIASKI-FAJSLAWICE 114+308 115+000 $widnicki Piaski 15 10 12.48 2.88
334 17 PIASKI-FAJSLAWICE 115+000 116+000 $widnicki Piaski 10 10 1.87 0.23
335 17 PIASKI-FAJSLAWICE 116+000 117+000 $widnicki Piaski 5 0 0.62 0
336 17 PIASKI-FAJSLAWICE 117+000 118+000 $widnicki Piaski 0 0 0 0
337 17 PIASKI-FAJSLAWICE 118+000 118+784 $widnicki Piaski 0 0 0 0
338 17 PIASKI-FAJSLAWICE 118+784 119+000 $widnicki Piaski 0 0 0 0
339 17 PIASKI-FAJSLAWICE 119+000 120+000 | swidnicki/krasnostawski Piaski/Fajstawice 10 10 0.62 0.62
340 17 PIASKI-FAJSLAWICE 120+000 121+000 krasnostawski Fajstawice 10 10 2.65 0
341 17 PIASKI-FAJSLAWICE 121+000 122+000 krasnostawski Fajstawice 10 10 5.55 3.24
342 17 PIASKI-FAJSLAWICE 122+000 123+000 krasnostawski Fajstawice 10 10 5.14 3.58
343 17 PIASKI-FAJSLAWICE 123+000 123+433 krasnostawski Fajstawice 15 10 2.6 1.01
344 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 123+433 124+000 krasnostawski Fajstawice 10 10 2.74 2.38
345 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 124+000 125+000 krasnostawski Fajstawice 10 10 4.62 0.62
346 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 125+000 126+000 krasnostawski Fajstawice 0 0 0 0
347 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 126+000 126+547 krasnostawski Fajstawice 0 0 0 0
348 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 126+547 127+000 krasnostawski Fajstawice 0 0 0 0
349 | 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 127+000 | 128+000 krasnostawski Faj smwggﬁ‘y’piemik 0 0 0 0
350 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW 128+000 129+000 krasnostawski Lopiennik Gorny 0 0
351 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 129+000 130+000 krasnostawski Lopiennik Gorny 0 0 0 0
352 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 130+000 130+852 krasnostawski Lopiennik Gorny 15 10 9.85 1.66
353 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 130+852 131+000 krasnostawski Lopiennik Gérny 15 10 1.16 0.15
354 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 131+000 132+000 krasnostawski Lopiennik Gérny 10 10 17.11 1.79
355 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 132+000 133+000 krasnostawski Lopiennik Gorny 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
356 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 133+000 134+000 krasnostawski Lopiennik Gérny 0 0 0 0
37| 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW 134+000 | 134+612 krasnostawski Génfy‘jgf;sf; - 0 0 0 0
38| 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 134+612 | 135+000 krasnostawski  Lopiennik 0 0 0 0
Gorny/Krasnystaw

30| 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 1354000 | 136+000 krasnostawski Gérg‘;gf;;i;taw 10 10 0.47 0
360 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 136+000 137+000 krasnostawski Krasnystaw 15 10 4.16 0.7
361 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 137+000 137+535 krasnostawski Krasnystaw 15 10 4.7 0.99
362 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW 137+535 138+000 krasnostawski Krasnystaw 5 5 0.33 0.22
363 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 138+000 139+000 krasnostawski Krasnystaw 10 10 6.94 1.17
364 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 139+000 140+000 krasnostawski Krasnystaw 10 5 3.58 0
365 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 140+000 140+116 krasnostawski Krasnystaw 0 0 0 0
366 17 KRASNYSTAW/OBWODNICA A/ 140+116 141+000 krasnostawski Krasnystaw 0 0 0 0
367 17 KRASNYSTAW/OBWODNICA A/ 141+000 142+000 krasnostawski Krasnystaw 5 0 0 0
368 17 KRASNYSTAW/OBWODNICA A/ 142+000 143+000 krasnostawski Krasnystaw 0 5 0 0
369 17 KRASNYSTAW/OBWODNICA A/ 143+000 143+213 krasnostawski Krasnystaw 5 5 0 0
370 17 KRASNYSTAW/OBWODNUCA B/ 143+213 144+000 krasnostawski Krasnystaw 5 0 0 0
371 17 KRASNYSTAW/OBWODNUCA B/ 144+000 144+818 krasnostawski Krasnystaw 10 10 0.45 0.32
372 17 KRASNYSTAW-MALOCHWIEJ 144+818 145+000 krasnostawski Krasnystaw 5 10 0.4 0.25
373 17 KRASNYSTAW-MALOCHWIEJ 145+000 146+000 krasnostawski Krasnystaw 10 10 1.95 1.48
374 17 KRASNYSTAW-MALOCHWIEJ 146+000 146+704 krasnostawski Krasnystaw 10 10 5.53 0.98
375 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 146+704 147+000 krasnostawski Krasnystaw 10 10 0 0
376 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 147+000 148+000 krasnostawski Krasnystaw/lzbica 0 0 0 0
377 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 148+000 149+000 krasnostawski Krasnystaw/lzbica 10 10 4.36 0
378 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 149+000 150+000 krasnostawski Izbica 10 10 18.96 3.04




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
379 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 1504000 1504199 krasnostawski I1zbica 10 10 0.55 0
380 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 150+199 151+000 krasnostawski Izbica 10 10 8.52 1.18
381 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 151+000 152+000 krasnostawski Izbica 10 10 7.24 0.92
382 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 152+000 153+000 krasnostawski Izbica 10 10 5.68 0.23
383 17 MAELOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 153+000 153+527 krasnostawski Izbica 10 10 4.22 0.94
384 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 153+527 154+000 krasnostawski Izbica 15 10 13.56 2.06
385 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 154+000 155+000 krasnostawski Izbica 15 10 132.58 20.81
386 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 155+000 155+051 krasnostawski Izbica 10 10 0.02 0.02
387 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 155+051 156+000 krasnostawski Izbica 15 10 25.89 6.58
388 17 MAELOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 156+000 157+000 | krasnostawski/zamojski Izbica/Stary Zamos¢ 0 0 0 0
389 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 157+000 158+000 | krasnostawski/zamojski Izbica/Stary Zamo$¢ 0 0 0 0
390 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 158+000 158+962 | krasnostawski/zamojski Izbica/Stary Zamo$¢ 0 0 0 0
391 17 MAELOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 158+962 159+000 | krasnostawski/zamojski Izbica/Stary Zamosé 0 0 0 0
392 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 159+000 160+000 | krasnostawski/zamojski Izbica/Stary Zamo$¢ 10 10 10.63 1.79
393 17 MAELOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 160+000 161+000 zamojski Stary Zamos$¢ 5 10 9.57 8.56
394 17 MAELOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 161+000 162+000 zamojski Stary Zamos$¢ 5 10 0 2.8
395 17 MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE 162+000 162+951 zamojski Stary Zamos$¢ 15 10 13.19 1.76
396 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 162+951 | 163+000 zamojski Stary Zamos¢ 0 0 0 0
397 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 163+000 | 164+000 zamojski Stary Zamos¢ 5 10 4.05 3.58
398 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 164+000 | 165+000 zamojski Stary Zamos¢ 10 10 5.21 4.67
399 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 165+000 166+000 zamojski Stary Zamos$¢ 0 0 0 0
400 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 166+000 | 166+944 zamojski Stary Zamos¢ 0 0 0 0
401 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 166+944 167+000 zamojski Stary Zamos$¢/Zamosé 0 0 0 0
402 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 167+000 168+000 zamojski Stary Zamos$¢/Zamosé 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Numer

Maksymalna warto$é

przekroczen dopuszczalnych

Maksymalna wartos¢

Lp. drogi Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
403| 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 168+000 | 169+000 zamojski Zamosé 10 10 9.71 1.48
404 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 169+000 | 170+000 zamojski Zamo$é 5 10 2.1 1.87
405 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 170+000 | 171+000 zamojski Zamo$é 10 10 31.44 5.29
406 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 171+000 | 171+742 zamojski Zamo$é 10 10 10.29 1.27
407 | 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 171+742 | 172+000 zamojski/Zamosé Zamosé 10 5 0.56 0
408 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 172+000 | 172+210 zamojski/Zamosé Zamosé 0 0 0 0
409 | 74d ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC 0+213 0+978 zamojski/Zamo$é Zamo$é 10 10 24.05 4.29
410| 82 LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY 4+709 5+000 lubelski/Lublin Woélka/Lublin 10 10 0.52 1.61
411| 82 LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY 5+000 6+000 lubelski/Lublin Wolka/Lublin 15 10 48.55 6.07
412| 82 LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY 6+000 6+750 lubelski Wolka 10 5 1.29 0.3
413| 82 LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY 6+750 6+866 lubelski Wolka 0 0 0 0
414| 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW |  6+866 7+000 lubelski Wolka 0 0 0 0
415| 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW |  7+000 7+707 lubelski Wolka 5 0 3.44 0
416 | 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW |  7+707 8+000 lubelski Wolka 0 0 0 0
417| 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW |  8+000 9+000 lubelski Wolka 15 10 27.28 4.36
418| 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW |  9+000 10+000 lubelski Wolka 10 10 2.1 3.58
419| 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW | 10+000 11+000 lubelski Wolka 5 10 0 0.78
420 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW | 11+000 12+000 lubelski Wolka 10 10 1.25 1.25
421 82 WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW | 12+000 12+764 lubelski Wolka 15 10 8.83 2.47
422 82 LUSZCZOW-LECZNA 12+764 13+000 lubelski Woélka 10 5 0.28 0.13
423| 82 LUSZCZOW-LECZNA 13+000 14+000 lubelski Wolka 10 5 1.71 0
424 82 LUSZCZOW-LECZNA 14+000 15+000 lubelski Wolka 5 5 0 0
425| 82 LUSZCZOW-LECZNA 15+000 16+000 lubelski/teczynski Wolka/Spiczyn 5 5 0 0
426 82 LUSZCZOW-LECZNA 16+000 16+734 lubelski/teczynski Wolka/Spiczyn/Legczna 5 5 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
427 82 LUSZCZOW-LECZNA 16+734 17+000 lubelski/tgczynski Wolka/Spiczyn/Lgczna 0 0 0 0
428 82 LUSZCZOW-LECZNA 17+000 18+000 lubelski/teczynski Wolka/Spiczyn/Leczna 5 10 1.25 0.86
429 82 LUSZCZOW-LECZNA 18+000 19+000 teczynski Leczna 5 10 0.93 1.48
430 82 LUSZCZOW-LECZNA 19+000 19+608 teczynski Leczna 0 0 0 0
431 82 LUSZCZOW-LECZNA 19+608 20+000 teczynski Leczna 5 5 0 0
432 82 LUSZCZOW-LECZNA 20+000 21+000 leczynski Leczna 0 0 0 0
433 82 LUSZCZOW-LECZNA 21+000 22+000 feczynski Leczna 0 0 0 0
434 82 LUSZCZOW-LECZNA 22+000 22+653 teczynski Leczna 5 0 0 0
435 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 22+653 23+000 teczynski Leczna 5 5 0 0
436 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 23+000 23+828 feczynski Leczna 5 5 1.61 1.61
437 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 23+828 24+000 teczynski Leczna 5 5 0.11 0.11
438 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 24+000 24+207 leczynski Leczna 5 5 0 0
439 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 244207 25+000 feczynski Leczna 5 5 1.6 1.6
440 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 25+000 25+272 leczynski Leczna 0 0 0 0
441 82 LECZNA-PUCHACZOW 254272 26+000 feczynski Leczna 5 5 0.28 0.28
442 82 LECZNA-PUCHACZOW 26+000 27+000 feczynski Leczna 0 0 0 0
443 82 LECZNA-PUCHACZOW 27+000 28+000 leczynski Leczna/Puchaczow 0 0 0 0
444 82 LECZNA-PUCHACZOW 28+000 29+000 feczynski Leczna/Puchaczow 10 5 0 0
445 82 LECZNA-PUCHACZOW 29+000 30+000 eczynski Puchaczow 5 5 0 0
446 82 LECZNA-PUCHACZOW 30+000 30+038 eczynski Puchaczow 0 0 0 0
447 82 LECZNA-PUCHACZOW 30+038 31+000 feczynski Puchaczow 10 5 8.01 1.12
448 82 LECZNA-PUCHACZOW 31+000 32+000 eczynski Puchaczow 10 10 6.15 0.31
449 82 LECZNA-PUCHACZOW 32+000 33+000 feczynski Puchaczow 10 5 21.27 3.58
450 82 LECZNA-PUCHACZOW 33+000 33+690 feczynski Puchaczow 10 5 1.6 0.38




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
451 82 LECZNA-PUCHACZOW 33+690 34+000 leczynski Puchaczéw 10 5 0.72 0.12
452 | 82 LECZNA-PUCHACZOW 34+000 35+000 teczynski Puchaczow 10 10 8.78 0.93
453 82 LECZNA-PUCHACZOW 35+000 36+000 leczynski Puchaczow 0 0 0 0
454 82 LECZNA-PUCHACZOW 36+000 36+849 leczynski Puchaczow 0 0 0 0
455 | 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 210+141 | 211+000 tomaszowski Tomaszéw Lubelski 15 15 54.78 14.69
456 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 211+000 | 211+083 tomaszowski Tomaszoéw Lubelski 5 5 0 0
457 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 211+000 | 212+000 tomaszowski Tomaszoéw Lubelski 10 10 19.91 18.65
458 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 212+000 | 213+000 tomaszowski Tomaszoéw Lubelski 10 10 37.45 13.15
459 | 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 213+000 | 214+000 tomaszowski Tomaszoéw Lubelski 10 5 5.09 0.86
460 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 214+000 | 215+000 tomaszowski Tomaszoéw Lubelski 10 10 20.81 35
461| 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 215+000 | 215+330 tomaszowski Tomaszoéw Lubelski 15 10 2.14 1.68
462 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 179+122 | 180+000 zamojski Zamo$é 10 5 6.35 1.16
463 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 180+000 | 181+000 zamojski Zamosé 5 10 5.45 6.3
464 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 181+000 | 182+000 zamojski Zamo$é 5 10 8.17 7.39
465 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 182+000 | 182+327 zamojski Zamosé 10 5 0.76 0.41
466 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 182+327 | 183+000 zamojski Labunie 0 0 0 0
467 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 183+000 | 184+000 zamojski Labunie 10 10 43.46 7.47
468 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 184+000 | 184+873 zamojski Labunie 15 10 11.3 1.49
469 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 184+873 185+000 zamojski Labunie 0 0 0 0
470 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 185+000 | 186+000 zamojski Labunie 0 0 0 0
471 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 186+000 | 187+000 zamojski Labunie 10 10 18.49 1.79
472 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 187+000 | 188+000 zamojski Labunie 10 10 8.41 5.14
473 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 188+000 | 188+651 zamojski Labunie 10 10 13.24 2.23
474 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 188+651 | 189+000 zamojski Labunie 10 10 0.24 0.08




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
475 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 189+000 | 190+000 zamojski Eabunie 10 10 5.37 5.14
476 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 190+000 | 190+700 zamojski Eabunie 10 5 1.29 0.22
477 74 ZAWADA-ZAMOSC 264+749 | 265+000 zamojski Zamo$é 10 5 0.08 0
478 74 ZAWADA-ZAMOSC 265+000 | 266+000 zamojski Zamo$é 10 10 11.1 1.87
479 74 ZAWADA-ZAMOSC 266+000 | 267+000 zamojski Zamo$é 10 10 7.86 1.32
480 | 74 ZAWADA-ZAMOSC 267+000 | 268+000 zamojski Zamosé 10 5 12.48 2.1
481| 74 ZAWADA-ZAMOSC 268+000 | 268+850 zamojski Zamo$é 10 5 3.44 3.44
482 74 ZAWADA-ZAMOSC 268+850 | 269+000 zamojski Zamo$é 5 5 0.16 0.16
483 74 ZAWADA-ZAMOSC 269+000 | 270+000 zamojski Zamo$é 10 5 7.08 2.96
484 74 ZAWADA-ZAMOSC 270+000 | 271+000 zamojski Zamo$é 10 5 11.56 2.26
485 | 74 ZAWADA-ZAMOSC 271+000 | 271+013 zamojski Zamosé 10 5 0 0
486 | 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 206+895 | 207+000 janowski Janow Lubelski 10 5 0.21 0.03
487 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 207+000 | 208+000 janowski Janéw Lubelski 15 10 93.98 25.89
488 | 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 208+000 | 209+000 janowski Janow Lubelski 10 10 19.42 3.74
489 | 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 209+000 | 210+000 janowski Janow Lubelski 10 5 0 0
490 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 210+000 | 211+000 janowski Janéw Lubelski 5 5 0 0
491 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 211+000 | 211+532 janowski Janéw Lubelski 0 0 0 0
492 19 MODLIBORZYCE-JANOW LUB. 378+314 | 379+000 janowski Modliborzyce 15 10 40.91 6.66
493| 19 MODLIBORZYCE-JANOW LUB. 379+000 | 380+000 janowski Modliborzyce 10 10 28.67 4.83
494 19 MODLIBORZYCE-JANOW LUB. 380+000 381+000 janowski Modliborzyce 15 10 6.94 1.17
495 19 MODLIBORZYCE-JANOW LUB. 381+000 381+518 janowski Modliborzyce 0 0 0 0
496 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 381+518 | 382+000 janowski Janéw Lubelski 0 0 0 0
497 | 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 382+000 | 383+000 janowski Janow Lubelski 5 10 0.16 0.16
498 | 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 383+000 | 384+000 janowski Jan6w Lubelski 5 10 0.54 0.39




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
499 | 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 3844000 | 385+000 janowski Jan6w Lubelski 0 0 0 0
500 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 385+000 | 386+000 janowski Janéw Lubelski 15 10 104.05 27.74
501 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 386+000 | 386+307 janowski Janow Lubelski 10 10 1.28 1.28
502| 12 MARYNIN/CHELM 659+422 | 660+000 chetmski Sie"";;g?% F;f’y owiec 0 0 0 0
503| 12 MARYNIN/CHELM 660+000 | 661+000 chetmski Sie""é;gi;é F:ﬁ’y owiec 0 0 0 0
504| 12 MARYNIN/CHEEM 661+000 | 662+000 chetmski Sied",f;gi% F;ﬁ’y owiec 5 10 0.31 0.31
505| 12 MARYNIN/CHELM 662+000 | 663+000 chetmski Siedliszcze 0 5 0 031
506 | 12 MARYNIN/CHELM 663+000 | 663+928 chetmski Siedliszcze 0 5 0 0.29
507| 12 MARYNIN/CHELM 663+928 | 664+000 chetmski Siedliszcze 10 10 0.02 0.1
508 12 MARYNIN/CHELM 664+000 | 665+000 chelmski S ied";;gi;é F;ﬁ’y owiec 5 10 0 1.09
509 12 MARYNIN/CHELM 665+000 | 666+000 chetmski Si‘*d"lfggi% F;ﬁ’y owiec 5 10 0.23 0.23
510 12 MARYNIN/CHELM 666+000 | 666+136 chetmski S ied"é;gi;é F:ﬁ’y owiec 0 0 0 0
511| 12 MARYNIN/CHELM 666+136 | 667+000 chetmski S'Egl')'sryzfzzﬁ; Rejowiec 15 10 36 36
512 12 MARYNIN/CHELM 6674000 | 668+000 chetmski Chelm 15 10 6.71 1.85
513| 12 MARYNIN/CHELM 668+000 | 669+000 chetmski Chelm 15 10 1.85 031
514 12 MARYNIN/CHELM 669+000 | 669+393 chetmski Chelm 0 0 0 0
515| 12 MARYNIN/CHELM 669+393 | 670+000 chetmski Chelm 15 10 5.09 1.4
516 12 MARYNIN/CHELM 6704000 | 671+000 chelmski Chelm 0 0 0 0
517 12 MARYNIN/CHELM 6714000 | 672+000 chetmski Chelm 0 0 0 0
518 12 MARYNIN/CHELM 6724000 | 672+697 chetmski Chelm 5 10 0.54 1.93
519 12 MARYNIN/CHELM 6724697 | 673+000 chetmski Chelm 0 0 0 0
50| 12 MARYNIN/CHELM 673+000 | 674+000 chetmski Chelm 10 10 2.77 0.47




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 2 —drogi krajowe

Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
521 12 MARYNIN/CHELM 674+000 675+000 chetmski Chetm 0 0 0 0
522 12 MARYNIN/CHELM 675+000 675+555 chetmski Chetm/miasto Chelm 0 0 0 0
523 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 318+364 319+000 lubelski Konopnica 10 10 2.03 3.82
524 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 319+000 320+000 lubelski Konopnica 10 10 7.55 2.26
525 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 320+000 320+928 lubelski Konopnica 5 5 0 0
526 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 3204928 321+000 lubelski Konopnica 0 5 0 0
527 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 321+000 322+000 lubelski Konopnica 15 10 381 0.7
528 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 322+000 323+000 lubelski Konopnica 10 15 4.16 4.16
529 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 323+000 323+336 lubelski Niedrzwica Duza 10 15 0 0.63
530 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 323+336 324+000 lubelski Niedrzwica Duza 0 0 0 0
531 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 324+000 325+000 lubelski Niedrzwica Duza 10 10 4.12 0.31
532 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 325+000 326+000 lubelski Niedrzwica Duza 10 10 241 0.62
533 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 326+000 326+274 lubelski Niedrzwica Duza 15 15 5.98 4.6
534 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 326+274 327+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 15 21.93 6.04
535 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 327+000 328+000 lubelski Niedrzwica Duza 5 5 3.89 0.47
536 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 328+000 329+000 lubelski Niedrzwica Duza 5 5 0.54 0.47
537 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 329+000 330+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 10 21.27 2.41
538 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 330+000 330+678 lubelski Niedrzwica Duza 15 15 51.2 10.24
539 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 330+678 330+908 lubelski Niedrzwica Duza 15 15 6.18 1.7
540 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 330+908 331+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 10 2.62 0.38
541 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 331+000 332+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 15 83.91 23.12
542 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 332+000 333+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 10 29.13 7.86
543 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 333+000 334+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 10 6.23 3.66
544 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 334+000 334+151 lubelski Niedrzwica Duza 10 10 0.27 0.27
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Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly

545 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 334+151 335+000 lubelski Niedrzwica Duza 10 15 21.98 19.23
546 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 335+000 336+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 10 33.57 9.25
547 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 336+000 337+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 10 15.26 2.18
548 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 337+000 338+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 15 25.17 7.94
549 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 338+000 338+214 lubelski Niedrzwica Duza 10 15 0.78 0.78
550 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 338+214 339+000 lubelski Niedrzwica Duza 10 10 3.49 2.08
551 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 339+000 340+000 lubelski Niedrzwica Duza 15 10 6.71 4.16
552 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 340+000 341+000 krasnicki Wilkotaz 10 15 2.77 2.77
553 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 341+000 341+863 krasnicki Wilkotaz 15 15 4.79 0.54
554 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 341+863 342+000 krasnicki Wilkotaz 0 0 0 0
555 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 342+000 343+000 krasnicki Wilkotaz 0 5 0 0
556 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 343+000 344+000 krasnicki Wilkotaz 10 15 5.55 5.55
557 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 344+000 344+907 krasnicki Wilkotaz 10 15 9.64 9.64
558 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 344+907 345+000 krasnicki Wilkotaz 10 10 0 0
559 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 345+000 346+000 krasnicki Wilkotaz 15 15 33.57 9.71
560 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 346+000 347+000 krasnicki Wilkotaz 0 0 0 0
561 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 347+000 347+020 krasnicki Wilkotaz 0 0 0 0
562 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 347+020 348+000 krasnicki Wilkotaz 10 10 2.72 2.72
563 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 348+000 349+000 krasnicki Wilkotaz 0 0 0 0
564 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL. 349+000 349+691 krasnicki Wilkotaz 15 15 13.42 2.88
565 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 349+691 350+000 krasnicki Wilkotaz 15 15 9.85 1.86
566 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 350+000 351+000 krasnicki Wilkotaz 15 10 24.5 2.18
567 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 351+000 352+000 krasnicki Krasnik 0 0 0 0
568 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 352+000 352+609 krasnicki Krasnik 0 0 0 0
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Maksymalna warto$é
przekroczen dopuszczalnych Maksymalna warto$¢
Lp. Nume-r Nazwa drogi Kilometraz Powiat Gmina wartos$ci poziomu halasu wskaznika M:
drogl wyrazonego wskaznikiem:

poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
569 | 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 352+609 | 353+000 kra$nicki Krasnik 0 0 0 0
570 | 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 353+000 | 354+000 krasnicki Kraénik 15 10 60.42 16.64
571 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 354+000 | 355+000 kra$nicki Krasnik 15 15 63.8 14.79
572| 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 355+000 | 355+425 kra$nicki Krasnik 15 15 7.13 1.96
573| 19 KRASNIK-OBWODNICA 355+425 | 356+000 krasnicki Kraénik 0 0 0 0
574| 19 KRASNIK-OBWODNICA 356+000 | 356+868 krasnicki Krasnik 15 15 87.4 24.08
575 19 KRASNIK-SEODKOW 356+868 | 357+000 krasnicki Krasnik 10 10 1.04 0.17
576 19 KRASNIK-SEODKOW 357+000 | 358+000 krasnicki Krasnik 10 10 18.96 2.88
577 19 KRASNIK-SEODKOW 358+000 | 359+000 krasnicki Krasnik 10 10 41.15 5.37
578 19 KRASNIK-SEODKOW 359+000 | 359+798 krasnicki Krasnik 10 10 3.6 3.11
579 19 KRASNIK-SEODKOW 359+798 | 360+000 krasnicki Krasnik 10 10 0.37 0.28
580 | 19 KRASNIK-SEODKOW 360+000 | 361+000 kra$nicki Krasnik 15 10 6.01 1.4
581 19 KRASNIK-SEODKOW 361+000 | 362+000 krasnicki Krasnik 0 0 0 0
582 | 19 KRASNIK-SEODKOW 362+000 | 362+623 kra$nicki Kra$nik 0 0 0 0
583 | 74 OLBIECIN-KRASNIK 197+641 | 198+000 krasnicki Trydnik Duzy 10 10 0.5 0.5
584 | 74 OLBIECIN-KRASNIK 198+000 | 199+000 krasnicki Trydnik Duzy 15 10 0.39 0.23
585 | 74 OLBIECIN-KRASNIK 199+000 | 200+000 kra$nicki Trydnik Duzy 10 10 37 3.7
586 | 74 OLBIECIN-KRASNIK 200+000 | 200+985 krasnicki Krasnik 15 10 12.75 3.68
587 74 OLBIECIN-KRASNIK 200+985 | 201+000 krasnicki Krasnik 0 0 0 0
588 | 74 OLBIECIN-KRASNIK 201+000 | 202+000 kra$nicki Kra$nik 10 10 7.78 451
589 | 74 OLBIECIN-KRASNIK 202+000 | 000+000 krasnicki Krasnik 10 10 1.15 1.24
590 | 74g OLBIECIN-KRASNIK 000+000 | 000+280 krasnicki Krasnik 0 0 0 0
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Tab. 5.5. Zestawienie maksymalnej warto$ci wskaznika M dla analizowanych odcinkow drog krajowych

Maksymalna warto$¢ wskaznika M
Lp. | Nrdrogi krajowej Nazwa odcinka
Lown Ln
1 2 MIEDV%IE%],E\ICIEPCODL’ 11.35 2.22
MIEDZYRZEC PODL.-
2 2 WORONIEC/WORONIEC-BIALA 1.44 0.44
PODL.

3 2 WORONIEC-BIALA PODL. 10.17 1.71
4 2 BIALA P L W OLIA 9.71 6.47

5 12 PULAWY-KONSKOWOLA 53.63 11.21
6 12 WEZELBPII?}ELIJ(F{ I\(’:VESCHOD' 4.83 0.54
7 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 15.72 4.62
8 12 MARYNIN/CHELM 6.71 3.60
9 12h ZWOLEN- ANIELIN 2.92 2.92
10 12i ZWOLEN- ANIELIN 0.40 0.00
11 12i PULAWY OBWODNICA 5.88 0.00
12 17 GONCZYCE-RYKI 18.96 6.01
13 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 177.36 34.57
14 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 20.44 5.09
15 17 ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR 2507L 451 1.25
16 17 PIASKI-FAJSLAWICE 12.48 3.58
17 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW 17.11 2.38
18 17 KRASNYSTAW/OBWODNUCA B/ 0.45 0.32
19 17 KRASNYSTAW-MALOCHWIE] 5.53 1.48
20 17 MALOCHWIES HOMRECISRA 132.58 20.81
21 17 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 31.44 5.29
22 17 TOMASZOW LUB. /PRZEJSCIE/ 54.78 18.65
23 17 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA 43.46 7.47
24 17a PIASKI/PRZEJSCIE/ 18.16 4,00
’c 19 RADZYN PODL.-WEZEL KOCK -4 3.4

PEN

26 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 15.55 2.01

27 19 FIRLEJ-LUBARTOW 5.03 1.39
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19

28 LUBARTOW-LUCKA 48.03 9.06
29 19 ELUCKA-NIEMCE 40.14 11.06
30 19 NIEMCE-CIECIERZYN 65.24 10.07
" 19 C|EC|ERZYRr\l|J-gv§|zKEL LUBLIN 861 937
32 19 MODLIBORZYCE-JANOW LUB. 40.91 6.66
33 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 104.05 27.74
34 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 51.20 10.24
35 19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK 83.01 2312
SZL.

36 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 63.80 16.64
37 19 KRASNIK-OBWODNICA 87.40 24.08
38 19 KRASNIK-SLODKOW 41.15 5.37
39 19a LUBARTOW/OBWODNICA/ 3.42 0.70
40 48 DEBLIN/PRZEJSCIE A/ 11.49 0.00
41 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 44.6 6.47
42 63 LUKOW/PRZEJSCIE B/ 8.71 7.61
43 74 ZAWADA-ZAMOSC 12.48 3.44
44 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 93.98 25.89
45 74 OLBIECIN-KRASNIK 12.75 451
46 74d ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC 24.05 4.29
47 82 HUBLIN-WEADL LUBLIN 48.55 6.07
48 82 WEZELLI{JUS];LC?OT\{,”ARY' 27.28 4.36
49 82 LUSZCZOW-LECZNA 1.71 1.48
50 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 1.61 1.61
51 82 LECZNA-PUCHACZOW 21.27 3.58
52 824 ZYRZYN-PULAWY 32.85 7.33
53 824 PULAWY AL.PARTYZANTOW 49.89 8.4

54 824a PULAWY AL.PARTYZANTOW 0.71 0.71
55 103677 LUBARTOW/OBWODNICA/ 0.92 0.92
56 s12 WEZEL LUg@ﬂ%ﬁfém'WEZEL 1.60 0.00
57 s12 WEZ&?;X@E&%’]EZEL 0.19 0.00
cg 124 WEZEL SWIDNIK-WEZEL 0.95 0.00

PIASKI ZACHOD
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WEZEL PIASKI ZACHOD-WEZEL
59 s12d PIASKI WSCHOD 0.78 0.00
WEZEL LUBLIN RUDNIK-
60 S12k WEZEL LUBLIN TATARY 0.30 0.30
61 S19c¢ WEZEL KOCK PLD-FIRLE] 0.48 0.00

5.2.1. Identyfikacja i charakterystyka Zrodet hatasu
W granicach administracyjnych wojewodztwa lubelskiego zlokalizowanych jest 165 odcinkow drog
krajowych, po ktorych przejezdza wigcej niz 3 000 000 pojazdéw rocznie.
W niniejszym Programie analiza objgto nastgpujace odcinki drog krajowych: 2, 12, 17, 19, 48, 63, 74,
82, 824, S12, S17, S191 103677.

Identyfikacje oraz charakterystyke analizowanych odcinkéw drog przedstawiono w rozdziale 5.1.

5.2.2. Tereny zagrozone hatasem wyznaczone na podstawie mapy akustycznej

Tereny, na ktorych wystgpuja przekroczenia warto$ci dopuszczalnych hatasu w $rodowisku
wyznaczono na podstawie mapy akustycznej dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie
na terenie wojewodztwa lubelskiego [18]. Podstawowe kierunki i zakres dziatan majacych na celu poprawe
stanu klimatu akustycznego, a docelowo, zmniejszenie na caltym obszarze miasta pozioméw hatasu do wartosci
mniejszych niz dopuszczalne przedstawiono w rozdziale 5.3.

5.3. Podstawowe kierunki i zakres dziatlan niezb¢dnych do przywrdcenia dopuszczalnych
poziomow halasu w Srodowisku

Ograniczenie réwnowaznego poziomu dzwigku do wartosci nieprzekraczajacych poziomow
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [10] w otoczeniu analizowanych
odcinkow drog krajowych jest w Swietle istniejacego poziomu nat¢zenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkow
w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne, a w niektorych przypadkach wrecz
nierealne. Zadaniem shuzb ochrony $rodowiska oraz administratoréw sieci drogowej jest podejmowanie
wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie tras komunikacyjnych
w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe. Z drugiej strony konieczne jest wlasciwe planowanie przestrzenne
uwzgledniajace zagrozenie hatasem, poprzez wprowadzenie zapisdéw o obowiazku konsultowania z zarzadcami
drog wszelkich zmian w studiach uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin/miast
oraz gminnych/miejskich planach zagospodarowania przestrzennego.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanej mapie akustycznej [18] oraz zaproponowano dziatania, ktorych
realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drog
krajowych.

Kolejno$¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych opracowano w oparciu 0 wskaznik
M (tab. 5.6). W przypadku warto$ci wskaznika M o priorytecie wysokim (powyzej 20) dziatania naprawcze dla

danego odcinka drogi zakwalifikowano do strategii krotkookresowej (z terminem realizacji do 2023 r.).
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Dziatania dlugookresowe przewidywane do realizacji w pdzniejszym horyzoncie czasowym (po roku 2023)

wskazano dla odcinkéw drog o niskim priorytecie narazenia na hatas (wskaznik M ponizej wartosci 20).

Tab. 5.6. Zestawienie priorytetow z jakimi powinny by¢ podjete dziatania majace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do warto$ci wskaznika M

Wartos¢ wskaznika M

Priorytet dzialan
Od Do

Wysoki 20 178

Niski 0 20
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Tab. 5.7. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkow drog krajowych zlokalizowanych w granicach
wojewodztwa lubelskiego

Kilometraz drogi Maksyml:;\!na Szacowany Szacunkowy Ponio_t )
Numer deink - warto$¢ . . fekt redukcii koszt odpowiedzialny Termin
drogi Nazwa odcinka N o Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizaci za realizacje realizacji
poczatiowy| Roncowy M halasu dzialania dzialan

2 R e 612+000 | 613+000 bialski 3.24 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .

2 D R e 614+000 | 615+000 bialski 0.78 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .

2 MIEDV%/Z};%)%CIEPSDL" 616+000 | 617+000 bialski 1.39 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .

2 MTEDV%IB%IE\ICIEPS DL.- 617+401 | 618+000 bialski 11.35 Egzekwowanie ograniczef predkosei ok. 2 dB 101ys. Policja po 2023 1.
MIEDZYRZEC PODL.- I Egzekwowanie ograniczen predkosci na -

2 WORONIEC 618+000 619+000 bialski 0.23 odcinku 618+000 - 618+200 ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.

MIEDZYRZEC PODL.-
2 WORONIEC/WORONIEC- 626+377 627+000 bialski 1.44 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
BIALA PODL.

2 WORONIEC-BIALA PODL. 627+000 628+000 bialski 10.17 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.

2 WORONIEC-BIALA PODL. 628+000 629+000 bialski 8.87 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
: L Egzekwowanie ograniczen predkosci na .

2 WORONIEC-BIALA PODL. 629+000 630+000 bialski 1.63 odcinku 629+000 - 6294200 ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
BIALA PODL.-WOLKA . J . L, L. -

10 2 DOBRYNSKA 641+512 642+000 | bialski/Biata Podlaska 0.19 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
BIALA PODL.-WOLKA . . . L, . -

11 2 DOBRYNSKA 645+000 646+000 bialski 5.55 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.

12| 2 B oLKA 648+000 | 649+000 bialski 0.54 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .

13| 2 A A 6494000 | 650+000 bialski 0.23 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
BIALA PODL.-WOLKA . . . L, . -

14 2 DOBRYNSKA 650+000 650+471 bialski 0.92 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
BIALA PODL.-WOLKA . . . L, . -

15 2 DOBRYNSKA 650+471 651+000 bialski 0.73 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
BIALA PODL.-WOLKA . . . L .. -

16 2 DOBRYNSKA 651+000 652+000 bialski 1.32 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.

17 | 2 DA N OLKA 6524000 | 653+000 bialski 6.47 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .

18| 2 B L W OLKA 653+000 | 654+000 bialski 9.71 Egzekwowanic ograniczef predkodci ok. 2 dB 10tys. Policja PO 2023 .
BIALA PODL.-WOLKA . . . ., . -

19 2 DOBRYNSKA 657+000 658+000 bialski 0 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
BIALA PODL.-WOLKA . . . ., . -

20 2 DOBRYNSKA 658+000 659+000 bialski 4.44 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
BIALA PODL.-WOLKA . . . L, - -

21 2 DOBRYNSKA 659+000 659+351 bialski 0.14 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
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Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
L Numer - - wartos¢ . . o koszt odpowiedzialny Termin
p. drogi Nazwa odcinka . . Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji 2a realizacie realizacji
¢ ,
poczatkowy [ koncowy M hatasu dzialania dzialan
Wymiana nawierzchni w ramach rozbudowy (p?aig\zﬂz;é
) ) DK63 na odcinku granica wojewodztw — brak danych GDDKIiA P budowa:
22 | 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 296+854 | 297+000 tukowski 0.05 Eukow ok.3dB rozbudowa.
2019-2021)
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja po 2023 r.
Wymiana nawierzchni w ramach rozbudowy (p?aﬁgﬁ;é
i i DK63 na odcinku granica wojewodztw — brak danych GDDKIA P budowa:
23 | 63 EUKOW/PRZEJSCIE A/ 297+000 | 298+000 tukowski 6.77 Eukow ok.3dB rz%zlg"_zg"zvf)-
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja po 2023 r.
Wymiana nawierzchni w ramach rozbudowy (p?aigevs;rr{a
) ) DK63 na odcinku granica wojewodztw — brak danych GDDKIA rpzb dowa:
24 | 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 298+000 | 299+000 tukowski 6.38 Lukow ok.3dB 2% 19“_2% > i‘)
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja po 2023 r.
%5 | 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 2004284 | 300+000 fukowski 6.63 Egzekwowan(lfeo‘t’frr:g;)zen predkosei ok. 2 dB 100 tys. ITD p0 2023 .
26 | 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 300+000 | 301+000 tukowski 44.6 Egzekwowan(‘feo‘t’grr:él;)zen predkose ok. 2 dB 100 tys. ITD 2019-2023
27 63 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 301+000 301+340 tukowski 2.38 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
Wymiana nawierzchni w ramach rozbudowy (p?aﬁg\zl\z;é
28 63 LUKOW/PRZEIJSCIE B/ 301+340 301+529 tukowski 7.61 DK63 na odcinku granica wojewodztw — ok.3dB brak danych GDDKIiA rgzbudowa'
Eukow 2019-2021)
) ) Wymiana nawierzchni w ramach rozbudowy (p?aigevs;rzla
29 63 LUKOW/PRZEJSCIE B/ 301+529 302+000 tukowski 8.71 DK63 na odcinku granica wojewodztw — ok.3dB brak danych GDDKIA rgzbudowa'
Lukéw 2019-2021)
30 63 LUKOW/PRZEIJSCIE B/ 302+000 302+227 tukowski 4.2 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
31 | 19 RAD Z‘;(I\(J)g?g&wﬁzu 242+493 | 243+000 radzyfiski 211 Egzekwowanie ograniczefi predkosei ok. 2 dB 101ys. Policja Po 2023 1.
2 | 19 RADZ?%E?(%]&WEZEL 243+000 | 244+000 radzyhski 171 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
33 | 19 A D VAL 2444000 | 245+000 radzyhski 0.23 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
34 19 RADZY&E?{%E;\}VEZEL 250+000 251+000 radzynski 7.4 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
35 19 RADZ%E?(%E;\}VEZEL 251+000 252+000 radzynski 3.24 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
3% | 19 RADZ?%E?(%]&WEZEL 2554000 | 255+215 lubartowski 0.22 Egzekwowanie ograniczen predkodci ok. 2 dB 101ys. Policja po 2023 1.
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Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
L Numer - - wartos¢ . . o koszt odpowiedzialny Termin
p. drogi Nazwa odcinka . . Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji 2a realizacie realizacji
¢ .
poczatiowy| oncowy M halasu dzialania dzialan
37 | 19 RADZY%E%%EQV EZEL | 9554215 | 256+000 lubartowski 145 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
po 2023 r.
, . Wymiana nawierzchni w ramach rozbudowy . (planowana
38 48 DEBLIN/PRZEJSCIE A/ 154+034 154+850 rycki 11.49 DK48 na odcinku Deblin - Moszczanka ok.3dB brak danych GDDKIiA rozbudowa:
2020-2022)
39 12h ZWOLEN- ANIELIN 0+000 1+000 putawski 1.32 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
40 12h ZWOLEN- ANIELIN 1+099 2+000 putawski 2.92 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
41 12i ZWOLEN- ANIELIN 0+000 0+567 putawski 0.4 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
42 12i PULAWY OBWODNICA 10+528 11+000 putawski 5.88 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
43 12 PULAWY-KONSKOWOLA 562+030 563+000 pulawski 22.12
44 12 PULAWY-KONSKOWOLA 563+000 564+000 putawski 15.72
45 12 PULAWY-KONSKOWOLA 564+000 565+000 pulawski 6.54
¢ . Wraz z oddaniem do ruchu II etapu obwodnicy Putaw droga zostata pozbawiona kategorii drogi krajowe;.
- + + . . . . . h . o
46 12 PULAWY-KONSKOWOLA 565+000 565+526 putawski 029 W zwiazku z powyzszym odstapiono od wskazywania dzialan naprawczych dla GDDKiA Oddziat w Lublinie.
47 12 PULAWY-KONSKOWOLA 566+000 567+000 putawski 6.23
48 12 PULAWY-KONSKOWOLA 567+000 568+000 putawski 53.63
49 12 PULAWY-KONSKOWOLA 568+000 568+735 pulawski 37.04
4 . Wraz z oddaniem do ruchu II etapu obwodnicy Putaw droga zostata pozbawiona kategorii drogi krajowe;j.
50 8242 | PULAWY AL.PARTYZANTOW 0+000 0+095 putawski 0.71 W zwiazku z powyzszym odstapiono od wskazywania dziatan naprawczych dla GDDKiA Oddziat w Lublinie.
51 824 ZYRZYN-PULAWY 3+068 4+000 putawski 32.85
52 824 ZYRZYN-PULAWY 4+000 5+000 pulawski 30.05 Wraz z oddaniem do ruchu II etapu obwodnicy Putaw droga zostata pozbawiona kategorii drogi krajowe;j.
53 824 ZYRZYN-PULAWY 5+000 6+000 pulawski 6.01 W zwiazku z powyzszym odstapiono od wskazywania dziatan naprawczych dla GDDKiA Oddzial w Lublinie.
54 824 ZYRZYN-PULAWY 6+000 7+000 putawski 10.7
55 824 | PULAWY AL.PARTYZANTOW [ 10+495 11+000 putawski 4.48
. . Wraz z oddaniem do ruchu II etapu obwodnicy Pulaw droga zostata pozbawiona kategorii drogi krajowe;.
%6 824 | PULAWY ALPARTYZANTOW | 11+000 11+338 pulawski 5 W zwiazku z powyzszym odstapiono od wskazywania dziatan naprawczych dla GDDKiA Oddziat w Lublinie.
57 824 |PULAWY AL.PARTYZANTOW 11+338 12+000 putawski 49.89
58 17 GONCZYCE-RYKI 76+000 77+000 rycki 18.96 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
59 17 GONCZYCE-RYKI 77+000 78+000 rycki 3.24 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
60 17 GONCZYCE-RYKI 78+000 78+647 rycki 5.38 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
L Nume_r N deink Powiat wartos¢ Dzialani fekt redukcii ko_szt - odpowiedzialny Telfmln__
P: drogi azwa odcinka . owia wskaznika 7ialania napraweze etekt redukeyt realizacji za realizacje realizacji
poczatkowy | koficowy M halasu dzialania dzialan
po 2023 r.
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — (planowany
61 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 80+000 81+000 rycki 2.57 Kuréw na odcinku od granicy wojewodztw do | ok.3—4dB brak danych GDDKIiA termin
wezta ,,Skrudki” zakonczenia:
2019r)
2019-2023
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — (planowany
62 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 81+000 82+000 rycki 67.13 Kuréw na odcinku od granicy wojewddztw do | ok.3—4dB brak danych GDDKIiA termin
wezta ,,Skrudki” zakonczenia:
2019r.)
2019-2023
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — (planowany
63 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 82+000 83+000 rycki 177.36 Kuréw na odcinku od granicy wojewodztw do | ok.3—-4dB brak danych GDDKIiA termin
wezia ,,Skrudki” zakohczenia:
2019r.)
po 2023 r.
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — (planowany
64 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 83+000 84+000 rycki 13.41 Kur6éw na odcinku od granicy wojewodztw do [ ok. 3 -4 dB brak danych GDDKIA termin
wezia ,,Skrudki” zakohczenia:
2019r.)
2019-2023
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — (planowany
65 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 84+000 85+000 rycki 26.82 Kuréw na odcinku od granicy wojewodztw do | ok.3—4dB brak danych GDDKIiA termin
wezta ,,Skrudki” zakonczenia:
2019r)
po 2023 r.
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — (planowany
66 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 85+000 86+000 rycki 4.62 Kuréw na odcinku od granicy wojewodztw do | ok.3-4dB brak danych GDDKIiA termin
wezta ,,Skrudki” zakonczenia:
2019r)
po 2023 r.
Budowa drogi ekspresowej S17 Garwolin — (planowany
67 17 RYKI/PRZEJSCIE/ 86+000 86+133 rycki 1.56 Kuréw na odcinku od granicy wojewodztw do | ok.3-4dB brak danych GDDKIiA termin
wezta ,,Skrudki” zakonczenia:
2019t.)
68 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 86+133 87+000 rycki 20.44 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja 2019-2023
69 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 88+000 89+000 rycki 18.46 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
70 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 89+000 89+888 rycki 3.28 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
71 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 90+000 91+000 putawski 21 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
72 | 17 MOSZCZANKA-ZYRZYN 95+000 | 96+000 pulawski 0.62 Egzekw"Wan;g;]gjgg“;;esnl%‘?dk"SC‘ (trwa ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
73 | 17 ZYRZYN'ZS;SE' ZDPNR 1 1004000 | 101+000 pulawski 1.25 Egzekw"Wan;z;)gjgg\‘;;esnl%‘?dk"SC‘ (trwa ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
L Numer - - wartos¢ . . o koszt odpowiedzialny Termin
p. drogi Nazwa odcinka . . Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji 2a realizacie realizacji
¢ .
poczatiowy| Koncowy M halasu dzialania dzialan
ZYRZYN-SKRZ. Z DP NR . Egzekwowanie ograniczen predkosci (trwa .

74 17 2507L 102+000 103+000 putawski 451 rozbudowa S17) ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
75 S19c WEZEL KOCK PLD-FIRLE] 7+097 7+870 lubartowski 0.48 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
76 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLE] 266+215 267+000 lubartowski 3.95 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
77 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 267+000 268+000 lubartowski 0.54 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
78 19 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ 271+000 271+782 lubartowski 15.55 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
79 19 FIRLEJ-LUBARTOW 276+000 277+000 lubartowski 0.54 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
80 19 FIRLEJ-LUBARTOW 277+000 278+000 lubartowski 3.36 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
81 19 FIRLEJ-LUBARTOW 279+000 280+000 lubartowski 5.03 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
82 19 FIRLEJ-LUBARTOW 280+000 281+000 lubartowski 231 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
po 2023 r.

83 | 19a | LUBARTOW/OBWODNICA/ | 1+000 | 2+000 lubartowski 342 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok.3dB | brakdanych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartéw realizacja:

2022-2024)

po 2023 r.

84 | 19a | LUBARTOW/OBWODNICA/ | 2+000 24540 lubartowski 118 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok.3dB brak danych GDDKiA (planowana
Lublin — Lubartow realizacja:

2022-2024)

po 2023 r.

85 19 LUBARTOW/OBWODNICA/ 3+000 4+000 lubartowski 0.7 Budowa drogi ek_spresowej S,lg na odeinku ok.3dB brak danych GDDKIA (plaqowa_ln.a
Lublin — Lubartéw realizacja:

2022-2024)

po 2023 r.

86 |103677| LUBARTOW/OBWODNICA/ | 14000 | 2+000 lubartowski 0.78 Budowa drogi ekspresowej S19naodcinku | o 345 | prak danych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartoéw realizacja:

2022-2024)

po 2023 r.

87 [103677| LUBARTOW/OBWODNICA/ |  2+000 2+055 lubartowski 0.92 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok. 3dB brak danych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartéw realizacja:

2022-2024)

o8 19 LUBARTOW-LUCKA 287+751 288+000 lubartowski 0.92 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok 2dB 100 1ys - po 2023 r.
19 LUBARTOW-LUCKA 288+000 | 288+980 lubartowski 48.03 (fotoradar) 2019-2023

po 2023 r.

89 | 19 LUCKA-NIEMCE 288+980 | 289+000 lubartowski 0.01 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok. 3dB brak danych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartow realizacja:

2022-2024)




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
L Numer - - wartos¢ . . o koszt odpowiedzialny Termin
p. drogi Nazwa odcinka . o Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji 2a realizacie realizacji
poczatkowy | koricowy M hatasu dzialania dzialan
po 2023 r.
19 LUCKA-NIEMCE 289+000 | 290+000 lubartowski 8.78 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok.3dB brak danych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartéw realizacja:
2022-2024)
po 2023 r.
9 | 19 LUCKA-NIEMCE 290+000 | 291+000 lubartowski 1.39 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok.3dB brak danych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartéw realizacja:
2022-2024)
po 2023 r.
91 | 19 LUCKA-NIEMCE 293+000 | 294+000 lubartowski 0.93 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok.3dB brak danych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartéw realizacja:
2022-2024)
po 2023 r.
) . Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku . (planowana
92 19 LUCKA-NIEMCE 295+000 296+000 lubelski 1.56 Lublin — Lubartow ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2022-2024)
po 2023 r.
93 | 19 LUCKA-NIEMCE 206+000 | 296+701 lubelski 18.8 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok.3dB | brakdanych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartéw realizacja:
2022-2024)
2019-2023
. Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku . (planowana
19 LUCKA-NIEMCE 296+701 297+000 lubelski 40.14 Lublin — Lubartow ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2022-2024)
94 po 2023 r.
19 EUCKA-NIEMCE 2974000 | 2974053 lubelski 0.05 Budowa drogi ekspresowej S19na odeinku | o\ 345 | prak danych GDDKIA (planowana
Lublin — Lubartéw realizacja:
2022-2024)
95 19 NIEMCE-CIECIERZYN 297+053 298+000 lubelski 65.24 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja 2019-2023
96 19 NIEMCE-CIECIERZYN 298+000 298+903 lubelski 6.61 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
97 19 NIEMCE-CIECIERZYN 299+000 300+000 lubelski 3.66 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
98 19 NIEMCE-CIECIERZYN 300+000 301+000 lubelski 6.01 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
19 NIEMCE-CIECIERZYN 301+000 301+414 lubelski 6.13 po 2023 r.
99 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 100 tys. Policja
19 NIEMCE-CIECIERZYN 301+414 302+000 lubelski 28.52 2019-2023
19 NIEMCE-CIECIERZYN 302+000 302+052 lubelski 0.01 po 2023 r.
100 - Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 100 tys. Policja
19 | CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN | 335,655 | 3024963 lubelski 8.61 P0 2023 .
RUDNIK
w01 | 1z | WRAPERESKS WSCHOD- 60000 | 6414000 $widnicki 483 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
102 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 641+256 642+000 $widnicki 2.08 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
Numer - - wartos¢ . . o koszt odpowiedzialny Termin
Lp. drogi Nazwa odcinka Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji 2a realizacie realizacji
tke kon
poczatkowy [ koncowy M hatasu dzialania dzialan
103 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 643+000 644+000 $widnicki 15.72 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
104 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 644+000 | 644+586 $widnicki 271 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023r.
105 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 645+000 | 646+000 $widnicki 8.32 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023r.
106 12 BISKUPICE-DOROHUCZA 646+000 647+000 $widnicki 2.1 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
) Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) (p?aig\zﬂz;é
107 17a PIASKI/PRZEJSCIE/ 0+000 1+040 $widnicki 18.16 Zakret — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne (Lwow) ok. 3-4 dB brak danych GDDKIiA I[;:ealizacja'
na odcinku: Piaski — Zamos$¢ 2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
; P Zakret — Lublin — Zamos$¢ — Hrebenne (Lwow) ) . (planowana
108 17 PIASKI-FAJSLAWICE 114+308 115+000 $widnicki 12.48 na odcinku: Piaski — Zamogé ok. 3-4dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
100 | 17 PIASKI-FAJSLAWICE 115+000 | 116+000 swidnicki 187 | Zakret—Lublin — Zamos¢ — Hrebenne (Lwow) | o 5 4qg | prak danych GDDKIA (planowana
na odcinku: Piaski — Zamo$¢ realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
; P Zakret — Lublin — Zamos$¢ — Hrebenne (Lwow) ) . (planowana
110 17 PIASKI-FAJSLAWICE 116+000 117+000 $widnicki 0.62 na odcinku: Piaski — Zamogé ok. 3-4dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
11| 17 PIASKI-FAJSLAWICE 1194000 | 1204000 |éwidnicki/krasnostawski| ~ 0.62 | Zakret— Lublin = ZamoS¢ — Hrebenne (Lwéw) | o\ 3 445 | prak danych GDDKIA (planowana
na odcinku: Piaski — Zamo$¢ realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
. Zakret — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne (Lwow) . (planowana
112 17 PIASKI-FAJSLAWICE 120+000 121+000 krasnostawski 2.65 na odcinku: Piaski — Zamodé ok. 3-4dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
13 | 17 PIASKI-FAJSEAWICE 1214000 | 122+000 krasnostawski 555 | Zakret—Lublin - Zamos¢ ~Hrebenne (Lwow) | oy 5 4 qg | prak danych GDDKIA (planowana
na odcinku: Piaski — Zamo$¢ realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) (p?aﬁgsvirr{a
114 17 PIASKI-FAJSLAWICE 122+000 123+000 krasnostawski 5.14 Zakret — Lublin — Zamos$¢ — Hrebenne (Lwow) ok. 3-4 dB brak danych GDDKIiA Pealizacja'
na odcinku: Piaski — Zamo$¢ 2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) (p?aigsvs;rrﬁ
115 17 PIASKI-FAJSLAWICE 123+000 123+433 krasnostawski 2.6 Zakret — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne (Lwow) ok. 3-4dB brak danych GDDKIA II’)eaIizacja'
na odcinku: Piaski — Zamos¢ 2021-2024)
116 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW | 123+433 124+000 krasnostawski 2.74 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

TOM 2 —drogi krajowe

Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
L Numer - - wartos¢ . . o koszt odpowiedzialny Termin
p. drogi Nazwa odcinka . . Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji 2a realizacie realizacji
¢ .
poczatkowy [ koncowy M hatasu dzialania dzialan
117 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW ([ 124+000 125+000 krasnostawski 4.62 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW | 130+000 1304852 krasnostawski 9.85 po 2023 r.
118 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW | 130+852 131+000 krasnostawski 1.16 po 2023 r.
119 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW [ 131+000 132+000 krasnostawski 17.11 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
120 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW ([ 135+000 136+000 krasnostawski 0.47 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
121 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW | 136+000 137+000 krasnostawski 4.16 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
122 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW | 137+000 137+535 krasnostawski 4.7 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
123 17 FAJSEAWICE-KRASNYSTAW | 137+535 138+000 krasnostawski 0.33 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
124 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW | 138+000 139+000 krasnostawski 6.94 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
125 17 FAJSLAWICE-KRASNYSTAW | 139+000 140+000 krasnostawski 3.58 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
126 | 17 |KRASNYSTAW/OBWODNUCA| 44000 | 1444818 Krasnostawski 045 |Zakret—Lublin~ Zamos¢ ~ Hrebenne (Lwow) | oy 3 448 | pbrak danych GDDKIA (planowana
B/ na odcinku: Piaski — Zamo$¢ realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
KRASNYSTAW- . Zakret — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne (Lwow) . (planowana
127 17 MALOCHWIE] 144+818 145+000 krasnostawski 0.4 na odcinku: Piaski — Zamodé ok. 3-4 dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
KRASNYSTAW- . Zakret — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne (Lwow) ) . (planowana
128 17 MALOCHWIE] 145+000 146+000 krasnostawski 1.95 na odcinku: Piaski — Zamodé ok. 3-4dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2021-2024)
Budowa drogi ekspresowej S17 (Warszawa) po 2023 r.
KRASNYSTAW- . Zakret — Lublin — Zamo$¢ — Hrebenne (Lwow) . (planowana
129 17 MALOCHWIE] 146+000 146+704 krasnostawski 5.53 na odcinku: Piaski — Zamodé ok. 3-4 dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2021-2024)
130 | 17 | MAROCHWIBLEHOMECISKAT 1484000 | 149+000 Krasnostawski 4.36 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
131 | 17 | MAROCHWIBECHOMECISRAT 149.000 | 150+000 Krasnostawski 18.96 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
132 | 17 MALOCHWEJ'ZCEOMECISKA 1504000 | 150+199 krasnostawski 0.55 Egzekwowanic ograniczef predkosci ok. 2 dB 101ys. Policja PO 2023 1.
133 | 17 MALOCHW%E[JJ'%?OMEC'SKA 150+199 | 151+000 krasnostawski 8.52 Egzekwowanic ograniczef predkosci ok. 2 dB 101ys. Policja PO 2023 1.
134 | 17 MALOCHWI&JJ'%OMECISKA 1514000 | 152+000 Krasnostawski 7.24 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
135 | 17 | MALOCHWIEJ-CHOMECISKA | 155,000 | 153+000 Krasnostawski 5.68 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .

DUZE
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136 | 17 | MALOCHWIBLCHOMECISKA | 551000 | 1534527 krasnostawski 422 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .

17 | MALOCHWIEJ-CHOMECISKA | 155,507 | 1544000 krasnostawski 13.56 _ . N po 2023 1.
137 DUZE Egzekwowanie ograniczen predkosci do ok .2 dB 100 tys ITD

17 MALOCHW%{;ZCEIOMECISKA 154+000 | 155+000 krasnostawski 13258 40 km/h (fotoradar) 2019-2023

17 | MARLOCHWIEI-CHOMECISKA | 155,000 | 1554051 Krasnostawski 0.02 po 2023 T.
138 DUZE Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja

17 | MALOCHWIEICHOMECISKA T 1554051 | 1564000 Krasnostawski 25.89 2019-2023
139 | 17 MALOCHWISSJ'(ZSSOMECISKA 150+000 | 160+000 | krasnostawski/zamojski |  10.63 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
140 | 17 MALOCHWI;JJ'(Z:SOMECISKA 160+000 | 161+000 zamojski 9.57 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
141 17 MALOCHWI]])EIJJ_ZCEIOMECISKA 161+000 162+000 zamojski 2.8 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
142 | a7 | MAROCHWIBECHOMECISKAL 1691000 | 1624951 zamojski 13.19 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
143 | 17 CHOMECISK &PV 163+000 | 164+000 zamojski 405 Egzekwowanic ograniczef predkosci ok. 2 dB 10tys. Policja Po 2023 .
144 | 17 CHOM;EﬁngcDUZE' 164+000 | 165+000 zamojski 5.21 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101ys. Policja po 2023 1.
145 | 17 O 168+000 | 169+000 zamojski 9.71 Egzekwowanie ograniczef predkodci ok. 2 dB 10tys. Policja p0 2023 .
146 | 17 CHOM?/EﬁggCD UZE- 169+000 | 170+000 zamojski 21 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
147 | 17 O 170+000 | 171+000 zamojski 3144 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja 2019-2023
148 17 CHOMEESOKQCDUZE' 171+000 1714742 zamojski 10.29 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
149 | 17 O e 171+742 | 1724000 |  zamojski/Zamosé 0.56 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
150 | 74d | ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC |  0+213 0+978 zamojski/Zamosé 24.05 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja 2019-2023
151 | gz | HUBHINVLAULLUBLIN 44709 | 5+000 lubelski/Lublin 161 Egzekwowanie ograniczei predkosci ok. 2 dB 10ys. Policja p0 2023 .
152 | g2 | LYBHINWEZELLUBLING 150000 | 64000 lubelski/Lublin 4855 Egzekwowanie ograniczei predkosei ok. 2 dB 10tys. Policia | 2019-2023
153 82 LUBLIN%‘X?Q;LYLUBLTN 6+000 6+750 lubelski 1.29 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
154 | g2 | WEZEL LUBLINTATARY- 74000 74707 lubelski 3.44 Egzekwowanie ograniczefi predkosei ok. 2 dB 101ys. Policja Po 20231,

LUSZCZOW

155 | 82 WEZELL%JUSIZE%T\;,”ARY' 8+000 9+000 lubelski 27.28 Egzekwowanie ograniczefi predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja 2019-2023
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156 | g2 | WRAPLIIBINATARY | er000 | 10+000 lubelski 358 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
157 | 82 WEZELLLUUS];LC?O{;?TARY' 10+000 | 11+000 lubelski 0.78 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 1.
158 82 WEZELLLL']US};IEI;O{;?TARY- 11+000 12+000 lubelski 1.25 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
159 | g2 | WEZELLUBLINTATARY- | 15,000 | 124764 lubelski 8.83 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
LUSZCZOW
82 LUSZCZOW-LECZNA 12+764 13+000 lubelski 0.28 po 2023 r.
160 - Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
82 LUSZCZOW-LECZNA 13+000 14+000 lubelski 171 po 2023 r.
161 82 LUSZCZOW-LECZNA 17+000 18+000 lubelski/teczynski 1.25 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
162 82 LUSZCZOW-LECZNA 18+000 19+000 teczynski 1.48 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 23+000 23+828 teczynski 161 po 2023 r.
163 - Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 23+828 24+000 teczynski 0.11 po 2023 r.
164 82 LECZNA/PRZEJSCIE/ 24+207 25+000 feczynski 1.6 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
165 82 LECZNA-PUCHACZOW 25+272 26+000 teczynski 0.28 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
po 2023 r.
A L . (planowana
166 82 LECZNA-PUCHACZOW 30+038 31+000 feczynski 8.01 Rozbudowa DK82 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2023-2024)
po 2023 r.
2 i - (planowana
167 82 LECZNA-PUCHACZOW 31+000 32+000 gczynski 6.15 Rozbudowa DK82 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2023-2024)
2019-2023
A L . (planowana
168 82 LECZNA-PUCHACZOW 32+000 33+000 feczynski 21.27 Rozbudowa DK82 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2023-2024)
po 2023 r.
: i - (planowana
169 82 LECZNA-PUCHACZOW 33+000 33+690 fgczynski 1.6 Rozbudowa DK82 brak danych GDDKIiA realizacja:
2023-2024)
ok-3dB po 2023 r.
- - GDDKIA (planowana
170 82 LECZNA-PUCHACZOW 33+690 34+000 teczynski 0.72 Rozbudowa DK82 brak danych realizacja:
2023-2024)
po 2023 r.
: i - (planowana
171 82 LECZNA-PUCHACZOW 34+000 35+000 gczynski 8.78 Rozbudowa DK82 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2023-2024)
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. . 2019-2023
. Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa —
172 17 TO%RASE?S\ZIIP;FB 210+141 211+000 tomaszowski 54.78 Hrebenne, odc. Obwodnica Tomaszowa ok. 3-4dB brak danych GDDKIA (ﬂ:ﬁgﬁ?
Lubelskiego 2017-2021)
. - 02023 r.
. Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa — P
173 17 TOMASZQW LUB. 211+083 212+000 tomaszowski 19.91 Hrebenne, odc. Obwodnica Tomaszowa ok. 3-4 dB brak danych GDDKIA (P'a’?"Wi’“,a
/PRZEJSCIE/ L ubelskiedo realizacja:
9 2017-2021)
. . 2019-2023
R Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa —
174 17 TOMASZOW LUB. 212+000 213+000 tomaszowski 37.45 Hrebenne, odc. Obwodnica Tomaszowa ok. 3-4 dB brak danych GDDKIiA (plar}oqu.a
/PRZEJSCIE/ Lubelskieao realizacja:
g 2017-2021)
. . 02023 r.
. Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa — P
175 17 TOMASZOW LUB. 213+000 214+000 tomaszowski 5.09 Hrebenne, odc. Obwodnica Tomaszowa ok. 3-4 dB brak danych GDDKIiA (plar?owa_m.a
/PRZEJSCIE/ Lubelskiedo realizacja:
9 2017-2021)
. . 2019-2023
. Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa —
176 17 TOMASZOW LUB. 214+000 215+000 tomaszowski 20.81 Hrebenne, odc. Obwodnica Tomaszowa ok. 3-4 dB brak danych GDDKIA (plar?owa_m.a
/PRZEJSCIE/ Lubelskiedo realizacja:
g 2017-2021)
. . 02023 r.
. Budowa drogi ekspresowej S17 Warszawa — P
177 17 TOI/\;’IQ;]%Z?S\ZII];FB 215+000 215+330 tomaszowski 2.14 Hrebenne, odc. Obwodnica Tomaszowa ok. 3-4 dB brak danych GDDKIA (E;:Hg;’\ggé
Lubelskiego 2017-2021)
po 2023 r.
ZAMOSC-WOLKA s Rozbudowa DK17 na odcinku od km 179+122 . (planowana
178 17 LABUNSKA 179+122 180+000 zamojski 6.35 do km 184+660 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2020-2021)
po 2023 r.
ZAMOSC-WOLKA s Rozbudowa DK17 na odcinku od km 179+122 . (planowana
179 17 LABUNSKA 180+000 181+000 zamojski 6.3 do km 184+660 ok.3dB brak danych GDDKIA realizacja:
2020-2021)
po 2023 r.
ZAMOSC-WOLKA - Rozbudowa DK17 na odcinku od km 179+122 - (planowana
180 17 EABUNSKA 181+000 182+000 zamojski 8.17 do km 184+660 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2020-2021)
po 2023 r.
ZAMOSC-WOLKA . Rozbudowa DK17 na odcinku od km 179+122 . (planowana
181 17 EABUNSKA 182+000 182+327 zamojski 0.76 do km 184+660 ok. 3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2020-2021)
2019-2023
ZAMOSC-WOLKA s Rozbudowa DK17 na odcinku od km 179+122 . (planowana
182 17 EABUNSKA 183+000 184+000 zamojski 43.46 do km 184+660 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2020-2021)
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po 2023 r.
ZAMOSC-WOLKA s Rozbudowa DK17 na odcinku od km 179+122 . (planowana
183 17 LABUNSKA 184+000 184+873 zamojski 113 do km 184+660 ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2020-2021)
184 | 17 ZA?’IESS{{%’%KA 186+000 | 187+000 zamojski 18.49 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
185 | 17 A A 187+000 | 188+000 zamojski 8.41 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
186 | 17 A A 188+000 | 188+651 zamojski 13.24 Egzekwowanic ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja PO 2023 .
187 17 ZA%X)S&\E/%KA 188+651 189+000 zamojski 0.24 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
188 | 17 ZAIZ‘SS&V;/%KA 189+000 | 190+000 zamojski 5.37 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
189 | 17 ZAfSS&Vg%KA 190+000 | 190+700 zamojski 1.29 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
190 74 ZAWADA-ZAMOSC 264+749 265+000 zamojski 0.08 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
191 74 ZAWADA-ZAMOSC 265+000 | 266+000 zamojski 11.1 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja po 2023 .
192 74 ZAWADA-ZAMOSC 266+000 267+000 zamojski 7.86 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
193 74 ZAWADA-ZAMOSC 267+000 268+000 zamojski 12.48 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
74 ZAWADA-ZAMOSC 268+000 | 268+850 zamojski 3.44 po 2023 r.
194 — Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
74 ZAWADA-ZAMOSC 268+850 269+000 zamojski 0.16 po 2023 r.
195 74 ZAWADA-ZAMOSC 269+000 | 270+000 zamojski 7.08 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja po 2023 .
196 74 ZAWADA-ZAMOSC 270+000 271+000 zamojski 11.56 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 206+895 | 207+000 janowski 0.21 Egzekwowanie ograniczei predkosci po 2023 .
197 - - fotorad ok.2dB 100 tys. ITD
74 | JANOW LUB./PRZEJSCIE/ | 207+000 | 208+000 janowski 93.98 (fotoradar) 2019-2023
198 74 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 208+000 | 209+000 janowski 19.42 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja po 2023 .
199 | 19 | MODLIBORZYCE-JANOW | 576,514 | 3794000 janowski 4091 Egzekwowanie ograniczef predkosci do 40| o 5 g 100 tys. ITD 2019-2023
LUB. km/h (fotoradar)
200 | 19 | MODLIBORZYCEIANOW "\ 5791000 | 380+000 janowski 28.67 Egzekwowanic ograniczef predkodci ok. 2 dB 10tys. Polica | 2019-2023
200 | 19 | MODLIBORZHCEJANOW " 501000 | 381+000 janowski 6.94 Egzekwowanie ograniczeh predkosci ok. 2 dB 10tys. Policja PO 2023 .
202 | 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 385+000 | 386+000 janowski 104.05 Egzekw"wanzfo‘t’g:;g;‘;)ze“ predkosei ok.2 dB 100 tys. ITD 2019-2023
203 19 JANOW LUB. /PRZEJSCIE/ 386+000 386+307 janowski 1.28 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
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204 12 MARYNIN/CHELM 664+000 665+000 chelmski 1.09 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
205 12 MARYNIN/CHEEM 666+136 667+000 chetmski 3.6 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
206 12 MARYNIN/CHEEM 667+000 668+000 chetmski 6.71 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
207 12 MARYNIN/CHELM 668+000 669+000 chelmski 1.85 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
208 12 MARYNIN/CHELM 669+393 670+000 chelmski 5.09 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
209 12 MARYNIN/CHEEM 672+000 672+697 chetmski 1.93 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
210 12 MARYNIN/CHEEM 673+000 674+000 chetmski 2.77 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
po 2023 r.
B . . Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku . (planowana
211 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 318+364 319+000 lubelski 3.82 Lublin - konicc obwodnicy Krasnika ok.3dB brak danych GDDKIiA realizacja:
2018-2021)
po 2023 r.
212 | 19 | LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 319+000 | 320+000 lubelski 755 Budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku ok.3dB | brakdanych GDDKIA (planowana
Lublin — koniec obwodnicy Krasnika realizacja:
2018-2021)
213 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 321+000 322+000 lubelski 3.81 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
214 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 322+000 323+000 lubelski 4.16 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
215 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 324+000 325+000 lubelski 4.12 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
216 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 325+000 326+000 lubelski 241 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 326+000 326+274 lubelski 5.98 po 2023 r.
217 - Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 326+274 327+000 lubelski 21.93 2019-2023
218 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 327+000 328+000 lubelski 3.89 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
219 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 328+000 329+000 lubelski 0.54 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
220 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 329+000 330+000 lubelski 21.27 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja 2019-2023
19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 330+000 330+678 lubelski 51.2 2019-2023
221 19 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA 330+678 330+908 lubelski 6.18 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB 10 tys. Policja po 2023 r.
19 NIEDRZWIC‘g;LUZA'RUDN'K 3304008 | 331+000 lubelski 262 po 2023 .
222 | 19 |NEDRZWICADUZA-RUDNIK | 531,000 | 3324000 lubelski 83.91 Egzekwowanie ograniczefi predkosed ok. 2 dB 100 tys. ITD 2019-2023
SZL. (fotoradar)
223 | 19 |NIEPREWICADUZARUDNIKY 5391000 | 3334000 lubelski 20.13 Egzekwowanic ograniczef predkodci ok. 2 dB 10tys. Policja | 2019-2023
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224 | 19 |NIEDREWICADUZARUDNIK 3330000 | 3344000 lubelski 6.23 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja p0 2023 .
19 NIEDRZWIC’QZDLUZA'RUDN'K 334+000 | 334+151 lubelski 0.27 po 2023 1.
225 — Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
19 | NIEDRZWICA DUZARUDNIK | 3341151 | a5+000 lubelski 21.98 2019-2023
226 | 19 |NIEDREWICADUZARUDNIKY 5351000 | 336+000 lubelski 33.57 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Polica | 2019-2023
227 | 19 | NIEPRAWICADUZARUDNIKT 336:000 | 3374000 lubelski 15.26 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
28 | 19 NIEDRZWIC’;ZDLUZA'RUDN'K 3374000 | 338+000 lubelski 2517 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja 2019-2023
19 N'EDRZW'C/;Z%UZA'RUDN'K 3384000 | 338+214 lubelski 0.78 p0 2023 .
229 o Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
19 NIEDRZWIC‘;ZDLUZA RUDNIK'| 3384214 | 339+000 lubelski 3.49 p0 2023 .
230 | 19 |NIEPRAWICADUZARUDNIKT 339.000 | 340+000 lubelski 6.71 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja po 2023 .
231 | 19 |NEPREWICADUZARUDNIKY 3000000 | 3414000 krasnicki 2.77 Egzekwowanic ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja PO 2023 .
232 | 19 NIEDRZWIC/;ZDLUZA'RUDN'K 3414000 | 341+863 kradnicki 479 Egzekwowanie ograniczef predkosei ok. 2 dB 101ys. Policja po 2023 1.
233 | 19 |NPPREWICADUZARUDNIC N 3430000 | 3444000 kraénicki 5.55 Egzekwowanie ograniczef predkodci ok. 2 dB 10tys. Policja p0 2023 .
234 19 NIEDRZWICQZDLUZA_RUDNIK 344+000 344+907 krasnicki 9.64 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
235 | 19 |NIEPRAWICADUZARUDNIKT 345000 | 346+000 kranicki 3357 Egzekwowanie ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja 2019-2023
236 | 19 |NEPRAWICADUZARUDNIKY 5470020 | 348+000 krasnicki 272 Egzekwowanic ograniczef predkosci ok. 2 dB 101tys. Policja PO 2023 .
19 NIEDRZWIC/;ZDLUZA'RUDN'K 3494000 | 349+691 Krasnicki 13.42 p0 2023 .
237 : Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja
19 RUDNIK SZL.-KRASNIK | 349+691 | 350+000 krasnicki 9.85 Po 2023 .
238 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 350+000 351+000 krasnicki 245 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja 2019-2023
239 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 353+000 354+000 krasnicki 60.42 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja 2019-2023
240 | 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 354+000 | 355+000 krasnicki 63.8 Egzekw"w‘l“go‘t’f:;g;f)ze“ predkosei ok. 2 dB 100 tys. ITD 2019-2023
241 19 RUDNIK SZL.-KRASNIK 355+000 355+425 krasnicki 7.13 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
20192023
22 | 19 KRASNIK-OBWODNICA | 356+000 | 356+868 kraénicki 87.4 Budowa drogi $19 na odecinku Krasnik ~ ok.3dB | brakdanych GDDKIA (planowana
Janoéw Lubelski realizacja:
2019-2021)
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Kilometraz drogi Maksymfi!na Szacowany Szacunkowy Poniqt )
L Numer - - wartos¢ . . o koszt odpowiedzialny Termin
p. drogi Nazwa odcinka . . Powiat wskaznika Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji 2a realizacie realizacji
¢ .
poczatiowy| Koncowy M halasu dzialania dzialan
po 2023 r.
243 | 19 KRASNIK-SLODKOW 3564868 | 357+000 krasnicki 1.04 Budowa drogi S19 na odeinku Krasnik - ok. 3dB brak danych GDDKIA (planowana
Janow Lubelski realizacja:
2019-2021)
po 2023 r.
24 | 19 KRASNIK-SEODKOW 357+000 | 358+000 Krasnicki 18.96 Budowa drogi S19 na odcinku Krasnik - ok. 3dB brak danych GDDKIA (planowana
Janow Lubelski realizacja:
2019-2021)
2019-2023
25 | 19 KRASNIK-SEODKOW 358+000 | 359+000 krasnicki 41.15 Budowa drogi 819 na odcinku Krasnik — ok.3dB | brakdanych GDDKIA (planowana
Janéw Lubelski realizacja:
2019-2021)
po 2023 r.
26 | 19 KRASNIK-SLODKOW 3504000 | 359+798 krasnicki 36 Budowa drogi $19 na odcinku Kraénik — ok.3dB | brakdanych GDDKIA (planowana
Janow Lubelski realizacja:
2019-2021)
po 2023 r.
247 | 19 KRASNIK-SLODKOW 3504798 | 360+000 krasnicki 0.37 Budowa drogi 819 na odcinku Kranik — ok.3dB | brakdanych GDDKIA (planowana
Janéw Lubelski realizacja:
2019-2021)
po 2023 r.
28 | 19 KRASNIK-SLODKOW 3604000 | 361+000 krasnicki 6.01 Budowa drogi S19 na odcinku Krasnik - ok. 3 dB brak danych GDDKIA (planowana
Janow Lubelski realizacja:
2019-2021)
249 74 OLBIECIN-KRASNIK 199+000 200+000 krasnicki 3.7 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
250 74 OLBIECIN-KRASNIK 200+000 200+985 krasnicki 12.75 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
251 74 OLBIECIN-KRASNIK 201+000 202+000 krasnicki 7.78 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
252 74 OLBIECIN-KRASNIK 202+000 000+000 krasnicki 1.24 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
Sumaryczny koszt dzialan krétkookresowych 1 080* tys. zt 2019-2023
Sumaryczny koszt dzialan dlugookresowych 1 995* tys. zt po 2023 r.
Calkowity koszt dzialan 3075* tys. zt

Objasnienia: GDDKiA — Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad Oddziat w Lublinie

ITD — Inspekcja Transportu Drogowego
*W kosztach nie uwzglgdniono kosztow budowy planowanych odcinkow drég i obwodnic z uwagi na brak danych.
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Zestawienie dziatan nie jest zwigzane z kolejnoscia ich wykonywania. Kolejno$¢ i czas ich realizacji lezy
w gestii Zarzadcy obiektu lub instytucji, ktorej dotycza odpowiednie dziatania.

Wszystkie zaproponowane powyzej metody i s$rodki ograniczenia oddziatywania hatasu dla
analizowanych odcinkow drog krajowych zostaty dobrane w sposob optymalny pod wzgledem technicznych
i organizacyjnych mozliwosci ich zastosowania.

Wsrod wskazanych w Programie dziatan naprawczych znalazty si¢ inwestycje, ktore Generalna Dyrekcja
Droég Krajowych i1 Autostrad Oddzial w Lublinie realizuje na analizowanych odcinkach drog krajowych. Sa to
nastepujace inwestycje:

— Budowa drogi S17 Garwolin — Kurdéw, odcinek granica wojewodztw mazowieckiego
i lubelskiego — wezet Kuréw Zachod o diugosci ok. 33.3 km, realizacja w systemie ,,Projektuj
i Buduj” w latach 2015 — 2019,

— Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszéw, odcinek koniec obwodnicy m. Krasnik — wezet Lasy
Janowskie o dtugosci ok. 32.9 km, realizacja w systemie ,,Projektuj i Buduj” w latach 2017 —
2021,

— Budowa obwodnicy m. Tomaszéw Lubelski w ciagu drogi S17 o dtugosci ok. 9.6 km, realizacja
w systemie ,,Projektuj i Buduj” w latach 2017 — 2021,

— Budowa drogi S19 Lublin — Rzeszow, odcinek Lublin — koniec obwodnicy m. Krasnik
0 dtugosci ok. 41.9 km, realizacja w systemie ,,Projektuj i Buduj” w latach 2018 — 2021.

Kolejnym zadaniem jest utrzymywanie nawierzchni jezdni w dobrym stanie technicznym. Stan
techniczny nawierzchni jest jednym z glownych czynnikow majacych wpltyw na oddziatywanie hatasu
pochodzacego do ruchu drogowego. Dziatania polegajace na wymianie nawierzchni jezdni powinny by¢
realizowane bezwarunkowo na catej sieci drog krajowych, kazdorazowo po osiagnigciu zlego stanu
nawierzchni drogi.

W ramach niniejszego Programu nie proponowano budowy ekranéw akustycznych.

W Programie wskazano takze dziatania o charakterze nieinwestycyjnym, ktore dotycza egzekwowania
ograniczen predkosci. Podmiotami odpowiedzialnymi za realizacje powyzszych dzialan sa Policja (w postaci
wzmozonych kontroli predkosci, szczegdlnie w porach nocnych) oraz Inspekcja Transportu Drogowego
(w przypadku zastosowania fotoradaréw lub wprowadzenia odcinkowych pomiarow predkosci). Fotoradary czy
odcinkowe pomiary predkosci powinny zosta¢ zainstalowane na tych odcinkach drog i ulic, w sasiedztwie
ktorych wskaznik M osiaga najwyzsze wartoSci.

Na zatacznikach graficznych w rozdziale 15 przedstawiono efekt akustyczny realizacji poszczegolnych

dziatan naprawczych proponowanych w ramach strategii krotkookresowe;.

Poza zadaniami bedacymi w realizacji GDDKIA planuje realizacje dziatan polegajacych na budowie
drog ekspresowych i obwodnic miast na terenie wojewodztwa lubelskiego. Odcinki drog bedace w realizacji
przedstawiono na rys. 5.3 kolorem czerwonym, natomiast bedace w przygotowaniu kolorem niebieskim. W tab.
5.8 zestawiono planowane do realizacji dzialania dla drég krajowych, ktore pokrywaja si¢ z zakresem

niniejszego Programu.
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autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w realizacji
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autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przetargu

autostrady, drogi ekspresowe i obwodnice w przygotowaniu

numery autostrad i drég ekspresowych

8
|~

Rys. 5.3. Mapa stanu budowy drog krajowych w wojewodzkie lubelskim [95]

Tab. 5.8. Zestawienie zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji przez GDDKIiA w Lublinie na
analizowanych odcinkach drog krajowych [92], [94], [95]

Nr i Dhugosé| Lata
drogi Nazwa zadania (k] planowanej
realizacji

Budowa drogi S12 Lublin - Dorohusk odcinek Piaski — Dorohusk (z

S12 wyt. obwodnicy Chetma)

57.6 2021-2025

S12 Budowa obwodnicy Chetma w ciagu drogi S12 17.0 2021-2025

Budowa drogi S17 Piaski — Hrebenne (z wyt. obwodnicy

sL7 Tomaszowa Lubelskiego)

119.9 2021-2024

Budowa drogi S19 Biatystok — Lubartéw odcinek granica

S19 wojewodztwa - Lubartow

81.4 2020-2024

S19 Budowa drogi S19 na odcinku Lubartow - Lublin 23.8 2020-2024

Rozbudowa drogi na odcinku granica wojewodztw mazowieckiego i

63 lubelskiego - Lukow

114 2019 - 2021

82 Budowa ronda w miejscowosci Turka wraz z rozbudowa DKS82 do

wezta Lublin Tatary 08 2019 - 2020
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NI Dlugosé Lata
Lp. . Nazwa zadania g planowanej
drogi [km] L
realizacji
17 Rozbudowa drogi na odcinku Zamo$¢ — Labunie 55 2020 - 2022
48 Rozbudowa drogi na odcinku Dg¢blin — Moszczanka 7.9 2020 - 2022
10| 74 Rozbudowa drogi na odcinku Janéw Lubelski - Frampol 11.8 2020 - 2022
11| 74 Rozbudowa drogi na odcinku Klemensow — Zamos¢ 14.8 2022 - 2024
12| 74 Korekta przebiegu drogi przez miejscowos¢ Janéw Lubelski 8.9 2024 - 2026

Realizacja powyzszych zadan jest uzalezniona od dostepnosci $srodkdéw finansowych.

5.4. Termin realizacji tomu 2 Programu ochrony Srodowiska przed halasem

Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej powinny by¢ zrealizowane w czasie trwania
niniejszego Programu, czyli do 2023 r. Nalezy natomiast zaznaczy¢, ze wigksza czg$¢ zadan jest Scisle
powiazana z planami inwestycyjnymi Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad i terminy ich realizacji
moga zakonczy¢ sie po 2023 r. W takich przypadkach nalezy dazy¢ do rozpoczgcia realizacji inwestycji
W czasie obowigzywania niniejszego Programu.

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki dtugookresowej sa
dluzsze od czasu obowiazywania niniejszego Programu (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna by¢
konsekwentna i ciagla — wtedy moze przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Dziatania okres$lone
w strategii dtugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowiazywania tego i kolejnych

Programéw ochrony srodowiska przed hatasem.

5.5. Koszty realizacji tomu 2 Programu ochrony srodowiska przed halasem

Koszty realizacji dziatan naprawczych zawartych w Programie to przede wszystkim koszty budowy
drég, wymiany nawierzchni oraz egzekwowania ograniczen predkosci. Wynosza one sumarycznie dla
wszystkich odcinkow drog krajowych ok. 3.1 min zt. Koszty dziatan przewidzianych do realizacji po roku 2023
wynosza OK. 2 min zt. Nalezy zaznaczy¢, ze w kosztach tych nie uwzgledniono kosztow zwiazanych z budowa
planowanych odcinkéw drog i obwodnic. Podane koszty sa cenami netto i powinny by¢ traktowane
orientacyjnie, ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan
miejscowych, warunkow geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzadzajacych szczegdtowe badania i analizy na etapie opracowywania
projektéw budowlanych i wykonawczych moga rowniez wplynaé znaczaco na zakres zard6wno projektow, jak
i realizowanych na ich podstawie dziatan. Tych kosztow na etapie wykonywania Programu ochrony $rodowiska
przed hatasem nie mozna precyzyjnie oszacowac.

Nalezy podkresli¢, ze koszty okreSlone powyzej dotycza jedynie tych inwestycji, ktore wynikaja
Z zapisOw niniejszego Programu. Dodatkowo Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad bedzie
realizowala inwestycje, ktore spowoduja poprawe stanu klimatu akustycznego w sasiedztwie drog. Beda to

zarowno realizacje nowych odcinkow drog jak i inwestycje polegajace na budowie ekranow akustycznych.
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6. UZASADNIENIE ZAKRESU TOMU 2 PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED
HALASEM

6.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

6.1.1. Charakterystyki obszaru objgtego mapa akustyczna, w tym uwarunkowan wynikajacych z ustalen
planéw  zagospodarowania przestrzennego, ograniczen zwiazanych z wystgpowaniem
istniejacych obszarOw ograniczonego uzytkowania, a takze obszaréw istniejacych stref
ochronnych

Do gléwnych uwarunkowan wynikajacych z ustalen miejscowych plandow zagospodarowania
przestrzennego oraz obowiazujacych Studidow uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych na terenach sasiadujacych bezposrednio z analizowanymi odcinkami drogowymi, zaliczy¢
mozna zapisy odnoszace si¢ do dopuszczalnych pozioméw hatasu w s$rodowisku. Poszczegodlne plany
przyporzadkowuja wyznaczone kategorie terendw do nastgpujacych rodzajow terendw okreslonych
w przepisach odrebnych dotyczacych ochrony §rodowiska:

— przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng i wielorodzinna,
— przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spotecznej,
— przeznaczonych pod budynki zwiazane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
— przeznaczonych na cele uzdrowiskowe,
— przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,
— przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ustugowe.
Niektore obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego posiadaja zapisy mowiace
0 przeznaczeniu czgsci terenéw znajdujacych sie wzdluz szczegdlnie uciazliwych ciagow komunikacyjnych
na lokalizacje migdzy innymi urzadzen ograniczajacych oddziatywanie drogi na srodowisko. Dotrzymanie
standardow akustycznych w tych obszarach moze wymagaé zastosowania ekranéw akustycznych lub realizacji
pasa zieleni izolacyjnej. Z ustalen planow wynika takze, ze w przypadku stwierdzenia wystgpowania
ponadnormatywnego poziomu hatasu w granicach terenéw zabudowy mieszkaniowej, obiekty mieszkaniowe
winny by¢ wyposazone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.
W sasiedztwie analizowanych odcinkow drog krajowych nie zostaty utworzone obszary ograniczonego

uzytkowania ani strefy ochronne.

6.1.2. Charakterystyki terendw objgtych programem, w tym liczby mieszkancow, gestosci zaludnienia
oraz przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku

Charakterystyka terenow objgtych Programem zostata przedstawiona w rozdziale 2.1 oraz 5.1
niniejszego opracowania. W tabelach ponizej przedstawiono informacje uzyskane w ramach opracowanej
Mapy akustycznej [18]. Zawarto w nich szacunkowa powierzchnie, liczbe 0sob oraz liczbe lokali mieszkalnych
narazonych na hatas w poszczegdlnych przedziatach. Z uwagi na fakt, iz w kazdym przypadku zasigg

dopuszczalnego poziomu dzwieku wyrazony wskaznikiem Lpwy (poziom dzienno — wieczorno — nocny) jest
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wigkszy od zasiegu wyrazonego wskaznikiem Ly (poziom dla wszystkich por nocy w roku) liczbg osob 1 lokali

narazonych na oddzialywanie hatasu przedstawiono ponizej w odniesieniu do poziomu Lpwn.
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Tab. 6.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanych odcinkow drog krajowych wojewodztwa lubelskiego [18]

Liczba lokali Liczba mieszkancow Liczba lokali Liczba mieszkaRcow
. . mieszkalnych narazonych na halas mieszkalnych .
. . , . Powierzchnia obszaru . - . narazonych na halas
. . kilometraz Wskaznik Lpyn narazonych na halas w w danym zakresie narazonych na halas w .
Nazwa powiatu Nr drogi s . eksponowanego na halas . - - . w danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - L e L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych cichveh elewaciach
na halas elewacji elewacji elewacjach Y 1
55-60 4.267 0 0 133 446
60-65 2.279 0 0 121 394
o (611+982- i
powiat bialski 2 630+545) 65-70 1.289 0 0 50 164
70-75 0.641 0 0 4 11
pow. 75 0.430 0 0 0
55-60 4.034 3 12 64 220
60-65 2.062 0 0 84 288
o (641+512- R
powiat bialski 2 650+351) 65-70 1.189 2 8 94 312
70-75 0.594 0 0 14 41
pow. 75 0.385 0 0 0 0
55-60 3.105 0 0 72 235
60-65 1.614 4 16 43 126
i i (659+422- 65-70 0.914 1 4 36 108
powiat chetmski 12 675+555)
70-75 0.491 0 0 8 24
pow. 75 0.269 0 0 0 0
55-60 1.05 17 61 114 387
60-65 0.576 18 64 77 255
- . (378+314- ~
powiat janowski 19 386+307) 65-70 0.371 27 90 113 364
70-75 0.221 2 9 46 140
pow. 75 0.097 0 0 0 0
55-60 0.401 55 200 136 474
o i 24 (206+895- 60-65 0.237 63 211 95 335
owiat Janowski
powiat] 211+532) 65-70 0.157 65 235 33 106
70-75 0.126 11 38 6 18
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Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas w| w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas Wl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych - -
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach
pow. 75 0.003 0 0 0 0
55-60 5.688 22 78 594 2043
60-65 3.08 16 58 626 2209
i i (119+550- 65-70 1.841 24 76 268 883
powiat krasnostawski 17 156+718) .
70-75 1.07 20 60 30 100
pow. 75 0.462 0 0 0 0
55-60 4.403 0 0 465 1658
60-65 2.207 26 91 349 1256
. s (340+372-
powiat krasnicki 19 362+623) 65-70 1.328 2 6 333 1208
70-75 0.796 7 25 89 296
pow. 75 0.499 0 0 1 2
55-60 0.726 2 6 84 299
60-65 0.343 2 5 107 381
. g (197+641 - _
powiat krasnicki 74 202+568) 65-70 0.235 0 0 97 339
70-75 0.142 0 0 2 8
pow. 75 0.088 0 0 0 0
55-60 0.045 0 0 3 13
60-65 0.028 0 0 0 0
powiat krasnicki 749 (0+000 - 0+280) 65-70 0.019 0 0 0 0
70-75 0.01 0 0 0 0
pow. 75 0.005 0 0 0 0
55-60 0.631 0 0 3 10
- 60-65 0.335 0 0 7 25
powiat lubartowski 19 (25?088
57+500) 65-70 0.196 0 0 3 8
70-75 0.101 0 0 0 0
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Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas w| w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas Wl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych cichveh elewaciach
na halas elewacji elewacji elewacjach y 1

pow. 75 0.069 0 0 0 0
55-60 0.229 0 0 0 0
60-65 0.109 0 0 0 0
powiat lubartowski S19c (0+000 - 0+861) 65-70 0.07 0 0 0 0
70-75 0.041 0 0 0 0
pow. 75 0.021 0 0 0 0
55-60 0.162 0 0 0 0
60-65 0.084 0 0 2 8
powiat lubartowski S19c (7+097- 7+870) 65-70 0.049 0 0 0 0
70-75 0.027 0 0 0 0
pow. 75 0.018 0 0 0 0

55-60 3.409 5 20 166 605

60-65 1.787 0 0 50 180

. . (266+215- _

powiat lubartowski 19 281+431) 65-70 1.061 0 0 22 72
70-75 0.555 0 0 3 8
pow. 75 0.373 0 0 0 0

55-60 1.56 2 7 125 439

60-65 0.864 0 0 24 85

powiat lubartowski 19a (0+000 - 6+214) 65-70 0.461 0 0 4 13
70-75 0.231 0 0 0 0
pow. 75 0.166 0 0 0 0

55-60 0.515 0 0 13 42

. . 60-65 0.24 3 11 13 45

powiat lubartowski 103667 (0+000 - 2+055)

65-70 0.138 0 0 9 35
70-75 0.074 0 0 2 8




TOM 2 —drogi krajowe

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas w| w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas Wl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych - -
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach
pow. 75 0.046 0 0 0 0
55-60 1.646 6 23 95 339
60-65 0.75 0 0 101 340
. . (287+751- ~
powiat lubartowski 19 294+444) 65-70 0.466 3 12 82 289
70-75 0.279 3 12 13 47
pow. 75 0.207 0 0 0 0
55-60 2.54 16 56 493 1760
60-65 1.258 40 142 203 724
i i (294+444- 65-70 0.766 32 112 124 443
powiat lubelski 19 306+059) .
70-75 0.487 0 0 20 78
pow. 75 0.46 0 0 23 80
55-60 4.908 12 44 618 2186
60-65 2414 22 81 470 1641
. . (318+364-
powiat lubelski 19 340+372) 65-70 1.469 16 66 428 1539
70-75 0.823 3 11 122 437
pow. 75 0.598 0 0 4 19
55-60 0.571 0 0 28 107
60-65 0.309 0 0 2 8
powiat lubelski 19f (0+000 - 2+504) 65-70 0.208 0 0 0 0
70-75 0.093 0 0 0 0
pow. 75 0.085 0 0 0 0
55-60 1.818 2 10 417 1505
60-65 0.989 0 0 316 1164
powiat lubelski 82 (4+709- 16+472) 65-70 0.588 2 10 125 446
70-75 0.371 2 7 6 19
pow. 75 0.149 0 0 0 0




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 2 —drogi krajowe

Liczba lokali Liczba mieszkancéw Liczba lokali . . ,
- . - Liczba mieszkancow
. . mieszkalnych narazonych na halas mieszkalnych .
. . , . Powierzchnia obszaru . - . narazonych na halas
. . kilometraz Wskaznik Ly narazonych na halas w| w danym zakresie [narazonych na halas w -
Nazwa powiatu Nr drogi s . eksponowanego na halas . - - . w danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych - -
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach

55-60 2.002 0 0 129 451

60-65 1.273 0 0 5 15
powiat lubelski S12k (0+000 - 7+709) 65-70 0.593 0 0 0 0
70-75 0.285 0 0 0 0
pow. 75 0.403 0 0 0 0

55-60 1.841 0 0 191 667

60-65 0.883 0 0 12 42
powiat lubelski S12k (12+852- 20+800) 65-70 0.469 0 0 0 0
70-75 0.285 0 0 0 0
pow. 75 0.393 0 0 0 0

55-60 11 0 0 166 607

60-65 0.529 0 0 44 168

powiat lubelski S12k (22+152 - 25+752) 65-70 0.201 0 0 13 49
70-75 0.13 0 0 0 0
pow. 75 0.124 0 0 0 0

55-60 2.863 0 0 112 392
60-65 1.497 0 0 1 4
powiat lubelski Sl7e (12+271 - 23+010) 65-70 0.698 0 0 0 0
70-75 0.378 0 0 0 0
pow. 75 0.437 0 0 0 0
55-60 0.209 0 0 2 6
60-65 0.094 0 0 0 0
powiat Lublin S12k (20+800 - 22+152) 65-70 0.048 0 0 0 0
70-75 0.034 0 0 0 0
pow. 75 0.057 0 0 0 0




TOM 2 —drogi krajowe

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow

. . kilometraz Wskaznik L, narazonych na halas w| w danym zakresie [narazonych na halas w narazonych na ha.l as
Nazwa powiatu Nr drogi s . DWN | eksponowanego na hatas . - - . w danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych - -
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach
55-60 0.214 0 0 17 61
60-65 0.083 0 0 2 6
powiat Lublin S12k (22+152-25+752) 65-70 0.041 0 0 0 0
70-75 0.032 0 0 0 0
pow. 75 0.051 0 0 0 0
55-60 2.269 22 80 263 894
60-65 1.38 11 39 251 874
powiat leczynfski 82 (16+472 - 36+849) 65-70 0.775 4 14 82 268
70-75 0.551 0 0 0 0
pow. 75 0.009 0 0 0 0
55-60 0.372 237 831 282 1020
60-65 0.246 174 612 220 775
. . (296+854 - ~
powiat tukowski 63 3024227) 65-70 0.184 58 200 197 680
70-75 0.15 14 52 22 68
pow. 75 0.03 7 24 0 0
55-60 0.527 0 0 70 246
60-65 0.278 0 0 18 67
powiat putawski 12h (0+000 - 2+152) 65-70 0.164 0 0 11 42
70-75 0.087 0 0 2 7
pow. 75 0.061 0 0 0 0
55-60 0.135 0 0 14 52
60-65 0.075 0 0 2 9
powiat putawski 12i (0+000 - 0+567) 65-70 0.045 0 0 0 0
70-75 0.024 0 0 0 0
pow. 75 0.017 0 0 0 0




TOM 2 —drogi krajowe

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas wl w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas vl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych cichveh elewaciach
na halas elewacji elewacji elewacjach y 1
55-60 1.771 0 0 118 398
60-65 0.886 0 0 69 226
powiat putawski 12i (7+997 - 12+708) 65-70 0.357 0 0 3 10
70-75 0.121 0 0 0 0
pow. 75 0.127 0 0 0 0
55-60 0.788 63 215 479 1660
60-65 0.467 155 541 368 1278
powiat putawski 12 (b02+030 - 65-70 0.333 113 396 147 492
568+735) B '
70-75 0.245 0 0 28 95
pow. 75 0.064 0 0 0 0
55-60 4.815 0 0 72 256
60-65 2.578 0 0 45 159
. . (89+963 -
powiat putawski 17 106+500) 65-70 1.41 0 0 20 67
70-75 0.75 0 0 5 16
pow. 75 0.559 0 0 0 0
55-60 0.352 0 0 0 0
60-65 0.193 0 0 0 0
powiat putawski 17d (0+000 - 1+121) 65-70 0.11 0 0 0 0
70-75 0.057 0 0 0 0
pow. 75 0.049 0 0 0 0
55-60 2.849 156 544 160 554
powiat putawski 824 (0+000 - 12+018) 60-65 1478 87 299 138 482
65-70 0.878 103 365 66 237
70-75 0.505 0 0 32 109




TOM 2 —drogi krajowe

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas w| w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas Wl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych - -
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach
pow. 75 0.339 0 0 0 0
55-60 0.073 0 0 182 640
60-65 0.043 20 69 107 374
powiat putawski 824a (0+000 - 0+095) 65-70 0.046 27 96 20 70
70-75 0.038 0 0 0 0
pow. 75 0.011 0 0 0 0
55-60 4.403 0 0 40 134
60-65 2.599 0 0 4 13
powiat pulawski S17e (0+000 - 12+271) 65-70 1.381 0 0 0 0
70-75 0.745 0 0 0 0
pow. 75 0.723 0 0 0 0
55-60 0.587 0 0 8 30
60-65 0.28 0 0 0 0
powiat putawski 12j (0+000 - 1+806) 65-70 0.134 0 0 0 0
70-75 0.059 0 0 0 0
pow. 75 0.034 0 0 0 0
55-60 3.248 0 0 96 319
60-65 1.715 0 0 41 135
owiat radzynski 19 (242+493-
powiat radzynski 255+000) 65-70 0.959 0 0 15 50
70-75 0.481 0 0 4 13
pow. 75 0.337 0 0 0 0
55-60 4.191 1 2 261 900
. . 60-65 2.151 18 62 183 633
powiat rycki 17 (74+883- 89+963)
65-70 1.158 0 0 192 668
70-75 0.643 5 16 73 250




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 2 —drogi krajowe

Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas w| w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas Wl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] - 2 danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy .
w danym zakresie [km?] . - DT L L przy wzglednie
najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych - -
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach
pow. 75 0.485 0 0 3 12
55-60 0.123 49 171 39 138
60-65 0.073 0 0 68 240
. . (154+034- _
powiat rycki 48 154+850) 65-70 0.049 0 0 0 0
70-75 0.027 0 0 0 0
pow. 75 0.009 0 0 0 0
55-60 2.248 0 0 150 450
6354586 60-65 1.216 2 7 190 648
o 5+586-
powiat §widnicki 12 (647+248) 65-70 0.704 0 0 65 191
70-75 0.355 0 0 10 26
pow. 75 0.221 0 0 0 0
55-60 0.405 0 0 29 93
60-65 0.253 0 0 24 83
powiat $widnicki 17a (0+000 - 1+040) 65-70 0.107 0 0 9 26
70-75 0.049 0 0 10 34
pow. 75 0.031 0 0 1 2
55-60 0.923 0 0 57 194
60-65 0.563 0 0 62 215
R (114+308 - _
powiat §widnicki 17 119+550) 65-70 0.321 4 16 18 55
70-75 0.165 2 9 8 28
pow. 75 0.083 0 0 0 0
55-60 1.285 0 0 84 282
60-65 0.765 0 0 1 4
powiat $widnicki S12k (27+132 -31+751)
65-70 0.356 0 0 0 0
70-75 0.182 0 0 0 0




TOM 2 —drogi krajowe

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas w| w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas Wl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] w danym zakresie [km?] danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy rzv wzelednie
Y najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych _przy wzgledn
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach
pow. 75 0.219 0 0 0 0
55-60 2.163 0 0 251 857
60-65 1.072 0 0 57 191
i (618+329- _
powiat $widnicki S12 630+397) 65-70 0.412 0 0 0 0
70-75 0.238 0 0 0 0
pow. 75 0.395 0 0 0 0
55-60 1.076 0 0 59 212
60-65 0.601 0 0 23 75
powiat $widnicki S12d (0+037- 3+541) 65-70 0.301 0 0 1 2
70-75 0.161 0 0 6 20
pow. 75 0.146 0 0 0 0
55-60 0.23 0 0 14 45
60-65 0.117 0 0 6 22
powiat §widnicki 12d (3+541-4+200) 65-70 0.055 0 0 2 5
70-75 0.023 0 0 0 0
pow. 75 0.02 0 0 0 0
55-60 0.52 79 279 268 945
60-65 0.282 15 57 188 674
. . (210+141- i
powiat tomaszowski 17 215+330) 65-70 0.212 71 244 205 736
70-75 0.16 21 73 29 100
pow. 75 0.068 0 0 0 0
55-60 2.581 25 87 195 674
60-65 1.347 0 0 248 865
. L (156+718 - ~
powiat zamojski 17 1724210) 65-70 0.815 0 0 203 694
70-75 0.461 0 0 7 19
pow. 75 0.248 0 0 0 0




TOM 2 —drogi krajowe

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego

Powierzchnia obszaru

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Liczba lokali
mieszkalnych

Liczba mieszkancow
narazonych na halas

Nazwa powiatu Nr drogi kllm.netr"az Wskazn.nk Lown eksponowanego na halas narazonych na _halas w| w danyrr_l Zakre_5|_e narazonych na _halas Wl W danym zakresie
odcinkow Przedzialy [dB] w danym zakresie [km?] danym zakresie przy przy najbardziej danym zakresie przy rzv wzelednie
Y najbardziej narazonej | narazonej na halas wzglednie cichych _przy wzgledn
" - h cichych elewacjach
na halas elewacji elewacji elewacjach
55-60 0.038 0 0 60 208
60-65 0.027 0 0 23 82
powiat zamojski 74d (0+213-0+691) 65-70 0.021 0 0 24 89
70-75 0.016 0 0 0 0
pow. 75 0.008 0 0 0 0
55-60 1.488 9 37 209 694
60-65 0.792 18 63 389 1320
. o (179+122-
powiat zamojski 17 190+700) 65-70 0.526 9 30 260 887
70-75 0.353 0 0 10 33
pow. 75 0.082 0 0 0 0
55-60 0.675 20 73 108 380
60-65 0.364 25 96 269 935
. L (264+749 - _
powiat zamojski 74 271+013) 65-70 0.255 4 15 83 272
70-75 0.184 0 0 0 0
pow. 75 0.001 0 0 0 0
55-60 0.037 18 61 38 121
60-65 0.025 0 0 12 39
powiat Zamo$¢ 74d (0+691 -0+978) 65-70 0.017 0 0 3 11
70-75 0.01 0 0 0 0
pow. 75 0.004 0 0 0 0




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoédztwa lubelskiego

TOM 2 — drogi krajowe

W tab. 6.2 zawarto zbiorcze zestawienie wynikow analiz dla wskaznika Lpwy W podziale na

poszczegblne powiaty.

Tab. 6.2. Zestawienie wynikéw analiz dla wskaZnika Lpwy

Powiat Powierzchnia Liczba Liczba Liczba Liczba Inne obiekty
obszaréw zagrozonych zagrozonych budynkow budynkow budowlane
zagrozonych lokali mieszkancéow szkolnych stuzby zdrowia, | istotne z punktu
halasem mieszkalnych w obszarze i opieki widzenia
[km?] w obszarze przekroczen przedszkolnych spolecznej i ochrony przed
przekroczen w zakresie socjalnej halasem
przekroczen w obszarze w obszarze
przekroczen przekroczen

bialski 0.072 43 134 0 0 0
chetmski 0.027 17 52 0 0 0
janowski 0.109 297 983 1 0 0
krasnostawski 0.217 283 923 0 0 0
krasnicki 0.231 259 902 0 0 0
lubartowski 0.058 63 215 0 0 0
lubelski 0.336 482 1742 0 0 0
feczynski 0.058 44 139 0 0 0
tukowski 0.048 47 162 0 0 0
putawski 0.117 158 531 1 0 0
radzynski 0.016 13 41 0 0 0
rycki 0.118 195 667 0 0 0
$widnicki 0.072 65 199 0 0 0
tomaszowski 0.062 112 386 0 1 0
zamojski 0.266 122 418 0 0 0
m. Biata

0.000 0 0 0 0 0
Podlaska
m. Chetm 0.000 0 0 0 0 0
m. Lublin 0.000 0 0 0 0 0
m. Zamos$¢ 0.015 7 23 0 0 0
SUMA 1.822 2207 7517 2 1 0

6.1.3. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodet hatasu majacych negatywny wptyw na poziom

hatasu w srodowisku

W ponizszej tabeli zestawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkéw

drog krajowych zarzadzanych przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad. Obecnie analizowane

odcinki drog sa w dobrym stanie technicznym.

Tab. 6.3. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkow drog krajowych w wojewodztwie lubelskim
o natgzeniu ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie

Numer drogi Kilometraz . NatgZenie
Dlugos$é . ruchu
Lp. Nazwa odcinka
kraj oczatkowy | koncow [km] SDR
J. pocza y y [poj./dobe]
MIEDZYRZEC PODL.-
1 2 E30 611+982 626+377 | 14.395 WORONIEC 9950
2 2 E30 626+377 630+545 4.168 WORONIEC-BIALA PODL. 11667




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoédztwa lubelskiego
TOM 2 — drogi krajowe

Numer drogi Kilometraz . Natezenie
Lp. Dlugos¢ Nazwa odcinka ruchu
kraj. poczatkowy | koncowy [km] .SDR
i [poj./dobe]
3| 2 E30 6414512 | 659+351 | 17.839 BIA*B“O%%?{%S‘;SLKA 9295
4 | 12 562+03 | 568+735 | 6.705 PULAWY-KONSKOWOLA 16403
5 | 12 E373 635+586 | 641+256 | 5.67 WEZELI;ISA}ES;XESCHOD 10837
6 | 12 E373 6414256 | 6474248 | 5992 BISKUPICE-DOROHUCZA 9195
7| 12 E373 659+422 | 675+555 | 16.133 MARYNIN-CHELM 8640
8 | 12d E373 34541 a+2 | 0659 WEZELI;ISA}ES;XESCHOD 10837
9 | 12h 0 2+152 | 2.152 ZWOLEN-ANIELIN 11246
0] 12 0 0+567 | 0.567 ZWOLEN-ANIELIN 11246
11| 12 74997 | 10+528 | 2531 BRONOWICE-PULAWY 10958
12 | 12 104528 | 124708 | 2.18 PULAWY OBWODNICA 13295
13| 12§ 0 1+806 | 1.806 | PULAWY AL.1000-LECIA P.P, 8231
14| 17 E372 74+883 | 78+647 | 3.764 GONCZYCE-RYKI 14783
15| 17 E372 78+647 | 86+133 | 7.486 RYKI/PRZEJSCIE/ 18635
16| 17 E372 86+133 | 994672 | 13.539 MOSZCZANKA-ZYRZYN 13507
17 | 17 E372 99+672 | 104+33 | 4.658 | ZYRZYN-SKRZ Z DP NR2507L | 14308
18| 17 E372 114+308 | 123+433 | 9.125 PIASKI-FAISLAWICE 10707
19| 17 E372 123+433 | 140+116 | 16.683 | FAJSLAWICE-KRASNYSTAW 9065
20| 17 E372 140+116 | 143+213 | 3.097 | KRASNYSTAW/OBWODNICA A/ | 8399
21| 17 E372 143+213 | 144+818 | 1.605 | KRASNYSTAW/OBWODNICAB/ | 10779
2 | 17 E372 144+818 | 1464704 | 1.886 | KRASNYSTAW-MALOCHWIE] | 13192
23| 17 E372 146+704 | 162+951 | 16.247 MALOCHWIS{}ZCSOMECISKA 10306
24 17 E372 162+951 172+21 | 9.259 | CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 11840
25 17 E372 179+122 190+7 | 11578 | ZAMOSC-WOLKA LABUNSKA 12423
26 17 E372 210+141 215+33 | 5.189 | TOMASZOW LUB./PRZEJSCIE/ 16969
27 | 17a E372 0 1+04 | 1.04 PIASKI/PRZEJSCIE/ 10496
SKRZ. Z DP 2507L /DK 17-
28 | 17d E372 0 1+121 | 1121 WEZEL KUROW WSCHOD 14399
20| 19 242+493 | 257+5 | 15.007 | RAPZYN PODPLL'I'\‘IN EZEL KOCK | g415
30 | 19 266+215 | 2714782 | 5567 WEZEL KOCK PLD-FIRLE] 9861
31| 19 2714782 | 2814431 | 9.649 FIRLEJ-LUBARTOW 10416
32 19 287+751 288+98 | 1.229 LUBARTOW-LUCKA 21060
33| 19 288+98 | 2974053 | 8.073 LUCKA-NIEMCE 19693
34| 19 207+053 | 302+052 | 4.999 NIEMCE-CIECIERZYN 22548
35| 19 3024052 | 303+987 | 1.935 | CIECIERZYN-WEZELLUBLIN | ;50
RUDNIK

36 | 19 318+364 | 330+908 | 12.544 | LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA | 15553
37| 19 3304908 | 349+691 | 18.783 NIEDRZWIC‘;ZDLUZA'RUDN'K 15635
38 | 19 349+601 | 355+425 | 5.734 RUDNIK SZL.-KRASNIK 14796
39 | 19 355+425 | 356+868 | 1.443 KRASNIK/OBWODNICA/ 12433
40 19 356+868 | 362+623 | 5.755 KRASNIK-SEODKOW 10614
41| 19 378+314 | 381+518 | 3.204 | MODLIBORZYCE-JANOW LUB. | _ 9208
42 19 381+518 | 386+307 | 4.789 JANOW LUB./PRZEJSCIE/ 13106




Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla wojewoédztwa lubelskiego

TOM 2 — drogi krajowe

Numer drogi Kilometraz . Natgzenie
Dlugos$é . ruchu
Lp. Nazwa odcinka
kraj oczatkow koncow [km] SDR
J. pocza y y [poj./dobe]
43 | 19 0 6+214 6.214 LUBARTOW/OBWODNICA/ 10226
WEZEL LUBLIN SEAWINEK-
44 | 19f 0 2+504 2.504 LUBLIN 13937
45 48 154+034 154+85 | 0.816 DEBLIN/PRZEJSCIE A/ 11952
46 63 296+854 301+34 | 4.486 LUKOW/PRZEJSCIE A/ 9145
47 63 301+34 302+227 | 0.887 LUKOW/PRZEJSCIE B/ 10796
48 74 197+641 | 202+568 | 4.927 OLBIECIN-KRASNIK 8539
49 74 206+895 | 211+532 | 4.637 JANOW LUB./PRZEJSCIE/ 12060
50 74 264+749 | 271+013 | 6.264 ZAWADA-ZAMOSC 12677
51 | 74d 0+213 0+978 0.765 ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC 11555
WEZEL LUBLIN TATARY-
52 82 6+866 12+764 | 5.898 LUSZCZOW 16941
53 82 12+764 22+653 | 9.889 LUSZCZOW-LECZNA 9441
54 82 22+653 25+272 | 2.619 LECZNA/PRZEJSCIE/ 11535
55 82 25+272 36+849 | 11.577 LECZNA-PUCHACZOW 9118
WEZEL LUBLIN FELIN-WEZEL
56 | S12 E372/E373 618+329 | 621+821 | 3.492 SWIDNIK 24661
WEZEL SWIDNIK-WEZEL
57 | S12 E372/E373 621+821 | 630+397 | 9.934 PIASKI ZACHOD 23264
WEZEL PIASKI ZACHOD-WEZEL
58 | s12d E372/E373 1+395 3+541 2.146 PLASKI WSCHOD 17124
WEZEL JASTKOW-WEZEL
50 | S12k E372 0 7+709 7.709 { UBLIN SEAWINEK 20609
WEZEL LUBLIN CZECHOW-
60 | S12k E372 12+852 17+875 | 5.023 WEZEL LUBLIN RUDNIK 8370
WEZEL LUBLIN RUDNIK-
61 | S12k E372 17+875 23+35 5.475 WEZEL LUBLIN TATARY 13108
WEZEL LUBLIN TATARY-
62 | S12k E372 23+35 27+34 3.99 WEZEL LUBLIN ZADEBIE 11998
WEZEL LUBLIN ZADEBIE-
63 | S12k E372 27+34 30+696 | 3.356 WEZEL LUBLIN FELIN 11073
WEZEL LUBLIN FELIN-WEZEL
64 | S12k E372 30+696 31+751 | 1.055 SWIDNIK 24661
SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-
65 | Si7e E372 0 6+586 6.586 WEZEL KUROW WSCHOD 14399
WEZEL KUROW WSCHOD-
66 | Si7e E372 6+586 11+124 | 4.538 WEZEL NALECZOW 14496
WEZEL NALECZOW-WEZEL
67 | Si7e E372 16+049 23+01 6.961 IASTKOW 15055
68 | S19c 0 0+861 | 0g61 | RAPZYN PODPLL'I;IWEZEL KOCK | g415
69 | 824 0 7+962 7.962 ZYRZYN-PULAWY 12541
70 824 7+962 10+288 2.326 PULAWY UL. ZYRZYNSKA 10050
71| 824 10+288 12+018 | 1.825 | PULAWY AL. PARTYZANTOW 13651
72 | 103677 0 2+055 2.055 LUBARTOW/OBWODNICA/ 10226
73 17 E372 104+33 106+233 | 1.903 | ZYRZYN-SKRZ.Z DP NR 2507L 14308
SKRZ. Z DP 2507L /DK 17/-
74 17 E372 106+233 106+5 0.267 WEZEL KUROW WSCHOD 14399
75 | 749 0 0+28 0.28 OLBIECIN-KRASNIK 8539
WEZEL KUROW WSCHOD-
76 | Si7e E372 11+124 13+074 1.95 WEZEL NALECZOW 12496
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Numer drogi Kilometraz . Natezenie
Dlugos$é . ruchu
Lp. K Nazwa odcinka
kraj poczatkowy | koncowy [km] SDR
) [poj./dobe]
WEZEL NALECZOW-WEZEL
77 | Sl7e E372 13+074 16+049 2.975 JASTKOW 15055
78 | S19c 7+097 7+87 0.773 WEZEL KOCK PLD-FIRLEJ] 9861
LUBLIN-WEZEL LUBLIN
79 82 4+709 6+866 2.157 TATARY 15389
80 | 19 303+987 | 306+059 | 2.072 WEZEL LUBLIN RUDNIK- 25500
LUBLIN
SUMA |434.939 km

6.1.4. Trendy zmian klimatu akustycznego

Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie
wojewddztwa lubelskiego zostaty wykonane w marcu 2018 roku na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad przez firme¢ INVESTEKO S. A. z siedziba w Swigtochtowicach. Mapy te objely 165
odcinkow drog krajowych o lacznej dlugosci 434.939 km, dla ktérych w 2015 roku przeprowadzony zostal
Generalny Pomiar Ruchu oraz Generalny Pomiar Hatasu.

Pod uwage w Mapie akustycznej z marca 2018 roku wzigto 15 powiatow ziemskich oraz 4 miasta na
prawach powiatu (Lublin, Zamo$¢, Biala Podlaska i Chetm). Wykaz odcinkéw drég krajowych opisanych
W Mapach akustycznych z marca 2018 roku znajduje si¢ w tab. 5.1.

Poprzednie mapy akustyczne wykonane zostalty w marcu 2012 roku przez firm¢ Hydrogeotechnika Sp.
z 0.0. z Kielc. Dotyczyly odcinkéw drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw w wojewoddztwie
podlaskim, warminsko-mazurskim i lubelskim. Odno$nie wojewodztwa lubelskiego, analizie poddano odcinki
drog przebiegajace przez teren 13 powiatow (bialski, hrubieszowski, janowski, krasnostawski, krasnicki,
lubartowski, lubelskie, teczynski, putawski, rycki, $widnicki, tomaszowski i zamojski) oraz 2 miast na prawach

powiatu (Lublin 1 Zamos¢).

Tab. 6.4. Wykaz odcinkéw drog krajowych na terenie woj. lubelskiego, opisanych w Mapach akustycznych

z 2012 roku.

Numer drogi POWIAT Opis odcinka

krajowy E
2 E30 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC
2 E30 POWIAT BIALSKI WORONIEC-BIALA PODL.
74 - HRUBIESZOW /PRZEJSCIE1/
74 - POWIAT HRUBIESZOWSKI HRUBIESZOW/PRZEJSCIE2/
19 - JANOW LUB./PRZEJSCIE
74 POWIAT JANOWSKI JANOW LUB./PRZEJSCIE
17 E372 PIASKI-FAJSEAWICE
17 E372 KRASNYSTAW/OBWODNICA 2
17 E372 POWIAT KRASNOSTAWSKI KRASNYSTAW-MALOCHWIEJ
17 E372 MALOCHWIEJ-1ZBICA
17 E372 1ZBICA-CHOMECISKA DUZE
19 - NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.
19 - RUDNIK SZL.-KRASNIK
19 - . KRASNIK/OBWODNICA
1 - POWIAT KRASNICKI RASNIK.SLODKOW
74 - GR.WOJ.-ANNOPOL
74 - OLBIECIN-KRASNIK Kragnik
19 - POWIAT LUBARTOWSKI KOCK-FIRLEJ
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Numer drogi POWIAT Opis odcinka
19 - FIRLEJ-LUBARTOW
19a; ,
103677L LUBARTOW/OBWODNICA
19 - LUBARTOW-LUCKA
19 - LUCKA-NIEMCE
12 E372 KUROW-ZAGRODY
12 E372 ZAGRODY-GARBOW
12 E372 GARBOW-LUBLIN
12 E372/E373 LUBLIN-KALINOWKA
12 E372/E373 KALINOWKA-SWIDNIK (KREPIEC)
1122 d E372/E373 SWIDNIK (KREPIEC)-PIASKI
T - POWIAT LUBELSKI T CRANIEMCE
19 - NIEMCE-CIECIERZYN
19 - CIECIERZYN-LUBLIN
19 - LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA
19 - NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.
82 - LUBLIN-LUSZCZOW
82 - LUSZCZOW-LECZNA
12 E372 GARBOW-LUBLIN
12 E372/E373 LUBLIN-KALINOWKA
19 - M. LUBLIN CIECIERZYN-LUBLIN
19 - LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA
82 - LUBLIN-LUSZCZOW
82 - , LUSZCZOW-LECZNA
82 - POWIAT LECZYNSKI LECZNA/PRZEJSCIE
63 - POWIAT LUKOWSKI LUKOW/PRZEJSCIE B
12h; 12i - GR.WOJ.- ANIELIN
12i - PULAWY OBWODNICA
12j PULAWY AL.1000-LECIA P.P.
824 = ZYRZYN-PULAWY
824 .
8242 - POWIAT PUEAWSKI PULAWY AL.PARTYZANTOW
12 - PULAWY-KONSKOWOLA
12 - KONSKOWOLA-KUROW
12 E372 KUROW-ZAGRODY
17 E372 MOSZCZANKA-ZYRZYN
17 E372 ZYRZYN-KUROW
17 E372 GR.WOJ.-RYKI
17 E372 RYKI/PRZEJSCIE
17 E372 POWIAT RYCKI MOSZCZANKA-ZYRZYN
48 - DEBLIN/PRZEJSCIE A
12 E372/E373 LUBLIN-KALINOWKA
12 E372/E373 KALINOWKA-SWIDNIK (KREPIEC)
1122 q E372/E373 SWIDNIK (KREPIEC)-PIASKI
12d E372/E373 POWIAT SWIDNICKI PIASKI /OBWODNICA
11220' E373 PIASKI-BISKUPICE
17a E372 PIASKI/PRZEJSCIE
17 E372 PIASKI-FAJSEAWICE
17 E372 POWIAT TOMASZOWSKI TOMASZOW LUB./PRZEJSCIE
17 E372 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC
74d - [ ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC Z
17 E372 M. ZAMOSC ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA
74 - ZAWADA-ZAMOSC
17 E372 1ZBICA-CHOMECISKA DUZE
17 E372 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC
74d - POWIAT ZAMOJSKI ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC
17 E372 ZAMOSC-WOLKA LABUNSKA
74 - ZAWADA-ZAMOSC
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Cytowane powyzej dokumenty stanowig materiat porownawczy, ktéry pozwala oszacowac trendy zmian
klimatu akustycznego w odniesieniu do analizowanych odcinkéw drog krajowych. W $wietle postepujacego
systematycznie w ostatnich latach wzrostu natgzenia ruchu, mozna jedynie z pewnoscia stwierdzi¢, ze klimat
akustyczny wokot analizowanych odcinkow autostrad, drog ekspresowych i drog krajowych ulega
systematycznemu pogarszaniu.

Po przeanalizowaniu obu map akustycznych stwierdzono, ze c¢zg$¢ odcinkow opisywanych w Mapach
22012 1 2018 roku pokrywa sig, jednak cze$¢ zakresu odnosi si¢ do innych odcinkéw drég. Poréwnanie to

przedstawiono ponize;j.

Tab. 6.5. Odcinki drog krajowych pokrywajace si¢ zakresem w Mapach akustycznych z 2012 i 2018 r.

Lp. Nazwa odcinka (2012 i 2018)

1 CIECIERZYN-WEZEL LUBLIN RUDNIK
2 DEBLIN/PRZEJSCIE A/

3 FIRLEJ-LUBARTOW

4 JANOW LUB./PRZEJSCIE/

5 KRASNYSTAW/OBWODNICA A/
6 KRASNYSTAW/OBWODNICA B/
7 KRASNYSTAW-MALOCHWIE]

8 KRASNIK/OBWODNICA/

9 KRASNIK-SLODKOW

10 LUBARTOW/OBWODNICA/

11 LUBARTOW-LUCKA

12 LUBLIN-NIEDRZWICA DUZA

13 LECZNA/PRZEJSCIE/

14 LUCKA-NIEMCE

15 LUKOW/PRZEJSCIE B/

16 LUSZCZOW-LECZNA

17 MIEDZYRZEC PODL.-WORONIEC
18 MOSZCZANKA-ZYRZYN

19 NIEDRZWICA DUZA-RUDNIK SZL.
20 NIEMCE-CIECIERZYN

21 OLBIECIN-KRASNIK

22 PIASKI/PRZEJSCIE/

23 PIASKI-FAJSLAWICE

24 PULAWY AL. PARTYZANTOW
25 PULAWY AL.1000-LECIA P.P.

26 PULAWY OBWODNICA

27 PULAWY-KONSKOWOLA

28 RUDNIK SZL.-KRASNIK

29 RYKI/PRZEJSCIE/

30 TOMASZOW LUB./PRZEJSCIE/
31 WORONIEC-BIALA PODL.
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Lp. Nazwa odcinka (2012 i 2018)

32 ZAMOSC-SITANIEC-ZAMOSC
33 ZAMOSC-WOLKA EABUNSKA
34 ZAWADA-ZAMOSC

35 ZYRZYN-PULAWY

Tab. 6.6. Wykaz odcinkéw drog krajowych niepokrywajacych si¢ w zakresie Map akustycznych z 2012

i 2018 r.
Lp. |2012 Lp. |2018
1 CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC 1  |BIALA PODL.-WOLKA DOBRYNSKA
2 |GARBOW-LUBLIN 2 | BISKUPICE-DOROHUCZA
3 |GR.WOJ.- ANIELIN 3 |BRONOWICE-PULAWY
4 GR.W0J.-ANNOPOL 4 | CHOMECISKA DUZE-ZAMOSC
5 |GR.WOJ.-RYKI 5 |FAISEAWICE-KRASNYSTAW
6 HRUBIESZOW /PRZEJSCIE1/ 6 |GONCZYCE-RYKI
7 |HRUBIESZOW/PRZEJSCIE2/ 7 | LUBLIN-WEZEL LUBLIN TATARY
8 |I1ZBICA-CHOMECISKA DUZE 8 |LECZNA-PUCHACZOW
9 KALINOWKA-SWIDNIK (KREPIEC) 9 |LUKOW/PRZEIJSCIE A/
10 |KOCK-FIRLEJ 10 |MALOCHWIEJ-CHOMECISKA DUZE
11  |KONSKOWOLA-KUROW 11 |MARYNIN-CHELM
12 |KUROW-ZAGRODY 12 |MODLIBORZYCE-JANOW LUB.
13 [LUBLIN-KALINOWKA 13 |PULAWY UL. ZYRZYNSKA
14 |LUBLIN-LUSZCZOW 14 |RADZYN PODL. -WEZEE KOCK PEN
15 |MALOCHWIEJ-IZBICA 15 |SKRZ.Z DP 2507L /DK 17/-WEZEL KUROW WSCHOD
16 |PIASKI /OBWODNICA 16 | WEZEL JASTKOW-WEZEL LUBLIN SEAWINEK
17 | PIASKI-BISKUPICE 17 | WEZEL KOCK PLD-FIRLE]
18 | SWIDNIK (KREPIEC)-PIASKI 18 |WEZEL KUROW WSCHOD-WEZEL NALECZOW
19 |ZAGRODY-GARBOW 19 | WEZEL LUBLIN CZECHOW-WEZEL LUBLIN RUDNIK
20 |ZYRZYN-KUROW 20 | WEZEL LUBLIN FELIN-WEZEL SWIDNIK
21 | WEZEL LUBLIN RUDNIK-LUBLIN
22 | WEZEL LUBLIN RUDNIK-WEZEL LUBLIN TATARY
23 | WEZEL LUBLIN SEAWINEK-LUBLIN
24 | WEZEL LUBLIN TATARY-LUSZCZOW
25 | WEZEL LUBLIN TATARY-WEZEL LUBLIN ZADEBIE
26 | WEZEL LUBLIN ZADEBIE-WEZEL LUBLIN FELIN
27 | WEZEL NALECZOW-WEZEL JASTKOW
28 | WEZEL PIASKI WSCHOD-BISKUPICE
29 | WEZEL PIASKI ZACHOD-WEZEL PIASKI WSCHOD
30 |WEZEL SWIDNIK-WEZEL PIASKI ZACHOD
31 |ZWOLEN-ANIELIN
32 |ZYRZYN-SKRZ.Z DP NR 2507L
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Na pelne i rzetelne przedstawienie dynamiki iskali zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do
analizowanych odcinkow drog krajowych pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych
oraz bazujacych na ich ustaleniach programéw ochrony srodowiska przed hatasem, ktére zakresem odnosic sig
beda do tych samych odcinkow drog oraz bazowa¢ beda na tych samych wartosciach wskaznikow hatasu.
Mimo pokrywania sig¢ czg$ciowo zakresu Map akustycznych z 2012 12018 roku, trudno jednoznacznie
i bezposrednio wskaza¢ trend zmian klimatu akustycznego, z uwagi na rozny sposdb przedstawiania wynikow
analiz (mapy akustyczne z 2012 roku podawaty wartosci dla odcinkéw drog w poszczegdlnych powiatach bez
podawania kilometraza, z kolei mapy z marca 2018 roku podaja wielkoSci przekroczen (np. powierzchnia
obszaré6w zagrozonych, liczba zagrozonych mieszkancow, liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych)

W podziale na powiaty i kilometraz drog.

6.1.5. Koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

Jednym z najwazniejszych i bardzo trudnych probleméw ochrony $rodowiska jest walka z hatasem.
Z uwagi na wielko$¢ przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu w srodowisku podejmowane sa dziatania
majace na celu ztagodzenie oddziatywania akustycznego pochodzacego od poszczegolnych zrodet. W chwili
obecnej najbardziej popularnym $rodkiem ochrony przed hatasem komunikacyjnym jest stosowanie ekranow
akustycznych. Zabezpieczenia te sa jednak w niektéorych przypadkach mato skuteczne. Szczegélnie
w warunkach miejskich, gdzie mamy do czynienia ze zwarta zabudowa zlokalizowana blisko ulic, ktorej
przestonigcie ekranem akustycznym jest praktycznie niemozliwe. Nalezy zatem rozwazy¢ stosowanie innych
niz ekrany akustyczne $rodkow ochrony przed hatasem, polegajacych m.in. na wlasciwej organizacji ruchu
drogowego, egzekwowaniu istniejacych ograniczen predkosci czy tez wprowadzenie nowych rozwiazan

w postaci np. cichej nawierzchni.

6.2. Ocena realizacji poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed halasem
Poprzedni Program ochrony $rodowiska prze hatasem dla wojewddztwa lubelskiego [17] swym
zakresem objat 53 odcinki drég krajowych o tacznej dtugosci 143.379 km. Obszar objety zakresem Programu
polozony byl na terenie nastepujacych powiatow: bialskiego, hrubieszowskiego, janowskiego,
krasnostawskiego, krasnickiego, lubartowskiego, lubelskiego, teczynskiego, lukowskiego, putawskiego,
ryckiego, §widnickiego, tomaszowskiego oraz zamojskiego.
W uprzednio opracowanym Programie, w celu przywrocenia pozadanego klimatu akustycznego na
terenach wzdhuz odcinkow drog, zaproponowano zadania inwestycyjne i nieinwestycyjne.
Do zadan inwestycyjnych zaliczono:
o realizacjg planow inwestycyjnych Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,
e wymiang nawierzchni drogi na ,,cicha” w tym nawierzchni¢ SMA,
e budowe ekrandéw dzwiekochtonnych,
e wprowadzanie zieleni ozdobnej izolacyjnej.

Do zadan nieinwestycyjnych zaliczono:
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e egzekwowanie ograniczen predkosci ruchu na terenach zabudowanych,

e analiz¢ mozliwosci zmian miejscowych planow zagospodarowania Przestrzennego (MPZP),
e ograniczenie ruchu pojazdéw powyzej 3,5 t,

e wprowadzenie strefy wolnej od ruchu,

e edukacje spoleczna,

e ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Szczegoélowe informacje o stopniu realizacji poszczegolnych zadan przedstawiono w rozdziale 6.2.1 oraz
6.2.2.

6.2.1. Zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem wraz z ocena
ich skutecznosci i analiza poniesionych kosztow

Oceng dziatan naprawczych, ktore tworza rzeczywisty zakres Programu wraz z okresleniem stopnia ich
realizacji dokonano na podstawie sprawozdan z realizacji dziatan okre$lonych w Programie ochrony
srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego.

Sprawozdania zostaly przygotowane przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad Oddziat
w Lublinie za rok: 2014, 2015, 2016 oraz 2017.

Zrealizowane dziatania wynikajace z poprzedniego Programu zestawiono w tab. 6.7.
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Tab. 6.7. Zestawienie zrealizowanych dziatan naprawczych zawartych w poprzednim Programie ([32], [33],

[34], [35])

Nr drogi

Opis odcinka

Dzialania

Informacja o realizacji dzialan

12

Zagrody-Garbow

budowa drogi S17 Kuréow —
Lublin - Piaski, odcinek Kurow
(w. Sielce S12/17) — w.
Bogucin

584+700 +591+050

Zrealizowano w latach 2011-2013

19

Kock - Firlej

budowa drogi S19 Obwodnica
Kocka i Woli Skromowskiej

260+600 +271+560

Zrealizowano w latach 2009-2012

12

Kurow - Zagrody

budowa drogi S17 Kuréw —
Lublin - Piaski, odcinek Kurow
(w. Sielce S12/17) — w.
Bogucin

577+554 +584+670

Zrealizowano w latach 2011-2013

19

Niemce - Ciecierzyn

wymiana nawierzchni drogi na
,»cicha” w tym nawierzchnig
SMA

Remont nawierzchni w 2017 r. od km
2974340 -+ 298+920

12

Garbdw - Lublin

budowa drogi S17 Kuréow —
Lublin - Piaski, odcinek wezet
Bogucin — wezel Dabrowica

591+050 + 602+200

Zrealizowano w latach 2011-2013

74

Janéw Lub./Przejscie/

wymiana nawierzchni drogi na

,»cicha” w tym nawierzchni¢
SMA

Remont nawierzchni w 2017 r. od km
208+058 do 208+950 (stary kilometraz
207+143 do 208+035)

17

Krasnystaw Matochwiej

wymiana nawierzchni drogi na
,»cicha” w tym nawierzchni¢
SMA (planowane na lata 2020
—2023)

144+900 + 146+704

Remont nawierzchni w latach 2016 — 2017

12
12d

Swidnik (Krepiec) —
Piaski

budowa drogi ekspresowej S17
Kuréw — Lublin — Piaski
odcinek wezel Witosa Piaski
(poczatek obwodnicy)

619+250 + 630+350

Zrealizowano

19

Krasnik - Stodkow

wymiana nawierzchni drogi na

,»cicha” w tym nawierzchnig
SMA

356+868 +362+623

Remont nawierzchni w 2017 r. od km
356+920 do 360+210

12

Kalinéwka — Swidnik
(Krepiec)

budowa drogi ekspresowej S17
Kuréw — Lublin — Piaski
odcinek wezel Witosa Piaski
(poczatek obwodnicy)

617+400 + 619+210

Zrealizowano w latach 2010 —2013. W km
616+673 do 618+329 pozbawienie drogi
kategorii drogi krajowej
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Nr drogi Opis odcinka Dzialania Informacja o realizacji dzialan
budowa drogi ekspresowej S17
Kuréw — Lublin —Piaski | Zyealizowano w latach 2010 — 2013. W km
12 Lublin - Kalinowka | odcinek wezet Witosa Piaski 616+673 do 618+329 pozbawienie drogi
(poczatek obwodnicy) kategorii drogi krajowej
617+190 + 617+220
74 Hrubieszow/Przejscie/ bUdOW&' DK.74 obwodnica Zrealizowano
rubieszowa
budowa Il etapu obwodnicy
Pulaw w ciagu drogi Inwestvci ;
, : ycja zostata oddana do uzytku
2 Putawy —Kofiskowola ekspresowej S12 W sierpniu 2018 .
562+600 + 568+735
budowa Il etapu obwodnicy
, . Putaw w ciagu drogi Inwestycja zostata oddana do uzytku
12 Konskowola — Kuréw ekspresowej S12 W Sierpniu 2018 T.
568+790 + 577+554
budowa Il etapu obwodnicy
. Putaw w ciagu drogi Inwestycja zostata oddana do uzytku
0+350 + 6+200
budowa Il etapu obwodnicy
Putaw w ciagu drogi Inwestycja zostata oddana do uzytku
801 Putawy ekspresowej S12 w sierpniu 2018 1.
121+750 + 122450

6.2.2. Analiza niezrealizowanych czg$ci programu wraz z przyczynami braku realizacji

Realizacja niektorych z planowanych inwestycji, przede wszystkim z uwagi na mozliwosci finansowe,
nie zostata zakonczona. Wykonanie czesci z zadan zostato odsunigte w czasie z uwagi na biezace priorytety lub
przedtuzajace si¢ procedury uzgodnienia projektow.

Zestawienie niezrealizowanych dziatania opisano w tab. 6.8, natomiast w tab. 6.9 przedstawiono wykaz
dziatan zaproponowanych w poprzednim Programie ochrony $rodowiska przez hatasem, ktérych realizacja

zostata przewidziana po roku 2018.
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TOM 2 — drogi krajowe

Tab. 6.8. Zestawienie niezrealizowanych dziatan naprawczych zawartych w poprzednim Programie ([32], [33],
[34], [35]) — bez zadan, ktére wykraczaly poza termin Programu

Nr

drogi Opis odcinka Dzialania Informacja o realizacji dzialan
budowa drogi S17 granica woj.
17 Ryki/Przejscie/ lubelskiego i mazowieckiego — Kur6w | zmjana terminu realizacji na lata 2017-2019
81+350 + 85+370
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg”
w tym nawierzchnig¢ SMA . .
12 Zagrody-Garbow w 2018 r. droga zostanie zaliczona do
- budowa ekranéw dzwigkochtonnych kategorii drog wojewodzkich
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
budowa drogi S17 Piaski — Hrebenne S17
obwodnica Tomaszowa Mazowieckiego | zmiana terminu realizacji na lata 2019-2021
210+500 +215+300
17 Tomaszow
Lub./Przejscie/
wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” w nie zrealizowano
tym nawierzchni¢ SMA
-wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha”
w tym nawierzchni¢ SMA
- budowa ekranow dzwigkochtonnych nie zrealizowano
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
74 Gr. Woj.- Annopol
budowa DK74 granica woj. lubelskiego i ) .
$wigtokrzyskiego — Krasnik nie sa prowadzone zadne prace
dokumentacyjne
175+550 +177+899
) ) pozbawienie drogi kategorii drogi krajowej;
-wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” . . .
w tym nawierzchnie SMA wymiana nawierzchni SMA od km 266+200
o do km 266+400 wraz z wybudowaniem
- budowa ekranéw dzwigkochtonnych | ohwodnicy Kocka i Woli Skromowskiej oraz
o - wprowadzenie zieleni izolacyjnej wymiana nawierzchni na odcinku od km
19 Kock — Firlej 266+400 do km 269+600
wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA brak srodkow finansowych
270+700 +271+600
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg”
w tym nawierzchnig SMA w 2018 r. droga zostanie zaliczona do
12 Kuréw — Zagrody - arog

- budowa ekranow dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

kategorii drog wojewodzkich
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Nr
drogi

Opis odcinka

Dzialania

Informacja o realizacji dzialan

19

Niemce — Ciecierzyn

budowa drogi ekspresowej S19
Miedzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

2974053 + 302+000

zmiana terminu realizacji na lata 2022-2024

budowa ekranow dzwigkochtonnych

nie zrealizowano;

wymiana nawierzchni w 2017 r. od km
297+340 do km 298+920

824
824a

Putawy al. Partyzantow

- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg”
w tym nawierzchni¢ SMA

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

w 2018 r. droga zostanie zaliczona do
kategorii drog wojewodzkich

12

Garbdéw — Lublin

>

- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg’
w tym nawierzchni¢ SMA

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

pozbawienie drogi kategorii drogi krajowej

17

Zyrzyn — Kurow

budowa drogi S17 granica woj.
lubelskiego i mazowieckiego — Kuréw

102+580 + 114+308

zmiana terminu realizacji na lata
2017-2019

19

Niedrzwica Duza —
Rudnik Szl.

Budowa drogi ekspresowej S19
Migdzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

3304900 + 349+691

zmiana terminu realizacji na lata 2019-2021;
planowane zakonczenie w 2020 r.

bl

- wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha’
w tym nawierzchni¢ SMA

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

nie zrealizowano

19

Lublin — Niedrzwica
Duza

budowa drogi ekspresowej S19
Migdzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

318+430 +330+908

zmiana terminu realizacji na lata 2019-2021;
planowane zakonczenie w 2020 r.

>

- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg’
w tym nawierzchnig¢ SMA

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

nie zrealizowano

801

Putawy

budowa drogi S17 granica woj.
lubelskiego i mazowieckiego — Kurow

114+050 + 121+750

zmiana terminu realizacji na lata 2017-2019
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Nr
drogi

Opis odcinka

Dzialania

Informacja o realizacji dzialan

19

Jan6éw Lub./Przejscie/

budowa drogi S19 Krasnik — Stobierna
382+850 + 386+320

zmiana terminu realizacji na lata 2019-2021

- wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha”
w tym nawierzchni¢ SMA

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

nie zrealizowano

Migdzyrzec Podl. —
Woroniec

Budowa autostrady A2 na odcinku od
konca wezta ,,Lubelska” do przejscia
granicznego w Kukurykach wlacznie z
wylaczeniem obwodnicy Minska
Mazowieckiego

616+700 + 626+350

W przygotowaniu

wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA

616+700 +~ 618+200

nawierzchnia SMA w dobrym stanie
technicznym, ograniczenie pr¢dkoscei do
50 km/h i 70 km/h

wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA

623+700 + 626+300

nawierzchnia w dobrym stanie technicznym,

19

Rudnik Szl. — Krasnik

budowa drogi ekspresowej S19
Miedzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

349+691 ~+ 355+400

zmiana terminu realizacji na lata 2019-2021;

planowane zakonczenie w 2020 r.

- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg”
w tym nawierzchni¢ SMA

- budowa ekranow dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

nie zrealizowano

19

Ciecierzyn — Lublin

budowa drogi ekspresowej S19
Miedzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

302+700 + 305+900

zmiana terminu realizacji na lata 2022-2024

19

Firlej — Lubartow

budowa drogi ekspresowej S19
Miedzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

2714790 + 280+300

zmiana terminu realizacji na lata 2022-2024

- budowa ekranow dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

nie zrealizowano
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Nr
drogi

Opis odcinka

Dzialania

Informacja o realizacji dzialan

19

Lucka — Niemce

budowa drogi ekspresowej S19
Miedzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

288+980 + 297+053

zmiana terminu realizacji na lata 2022-2024

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

nie zrealizowano;

wykonano nawierzchni¢ z SMA od km
289+875 do km 290+112

17

Krasnystaw Matochwiej

budowa drogi ekspresowej S17 Piaski —
Hrebenne odcinek Piaski — Zamo$¢

144+900 + 146+704

zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025

17

Gr. Woj. — Ryki

budowa drogi S17 granica woj.
lubelskiego i mazowieckiego — Kuréw

76+100 + 77+100

zmiana terminu realizacji na lata 2017-2019

17

Matochwiej — Izbica

budowa drogi ekspresowej S17 Piaski —
Hrebenne odcinek Piaski — Zamo$¢

146+704 +155+051

zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025

17

Zamo$¢ — Wolka
FLabunska

budowa drogi ekspresowej S17 Piaski —
Hrebenne odcinek Zamo$¢ — Hrebenne

179+122 +190+650

zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025

19

Krasnik/Obwodnica/

budowa drogi ekspresowej S19
Migdzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

335+770 + 356+868

zmiana terminu realizacji na lata 2019-2021;
planowane zakonczenie w 2020 r.

>

- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg’
w tym nawierzchni¢ SMA

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

nie zrealizowano

17

Moszczanka — Zyrzyn

budowa drogi S17 granica woj.
lubelskiego i mazowieckiego — Kuréw

86+133 + 95+300

zmiana terminu realizacji na lata 2017-2019

19

Krasnik — Stodkow

budowa drogi S19 Krasnik — Stobierna
356+868 + 360+500

zmiana terminu realizacji na lata 2019-2021

- budowa ekranéw dzwigkochtonnych

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej

nie zrealizowano;

wykonano nawierzchni¢ z SMA od km
356+920 do km 360+210
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Nr
drogi

Opis odcinka

Dzialania

Informacja o realizacji dzialan

17

Izbica — Chomeciska
Duze

budowa drogi ekspresowej S17 Piaski —
Hrebenne odcinek Piaski — Zamo$¢

155+051 +162+850

zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025

12

Kalindwka — Swidnik
(Krgpiec)

budowa ekranow dzwigkochtonnych

nie zrealizowano

17

Chomegciska Duze —
Zamosé

budowa drogi ekspresowej S17 Piaski —
Hrebenne odcinek Piaski — Zamo$¢

162+951 + 172+200

zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025

19

Lubartow — Lucka

budowa drogi ekspresowej S19
Miedzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

287+751 +~ 288+980

zmiana terminu realizacji na lata 2022-2024

74

Olbigcin — Krasnik

budowa DK74 granica woj. lubelskiego i
swigtokrzyskiego — Kra$nik

197+641 +202+500

W przygotowaniu

wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA

nie zrealizowano

17

Piaski — Fajstawice

budowa drogi ekspresowej S17 Piaski —
Hrebenne odcinek Piaski — Zamo$¢

114+308 +123+450

zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025

12h

Gr. Woj. — Anielin

wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA

nie zrealizowano

17a

Piaski/Przejscie/

budowa ekranow dzwigkochtonnych

nie zrealizowano;

wykonano nawierzchni¢ z SMA w 2013 r. w
ramach dostosowania obwodnicy m. Piaski

82

Lublin — Luszczow

wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA

nie zrealizowano

19a

Lubartow/Obwodnica/

budowa drogi ekspresowej S19
Migdzyrzec Podlaski — Lublin — granica
wojewodztwa podkarpackiego (z
wylaczeniem zachodniej obwodnicy m.
Lublin)

0+000 0+000 + 6+200 2+000

zmiana terminu realizacji na lata 2022-2024

wprowadzenie zieleni izolacyjnej

nie zrealizowano
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Nr

drogi Opis odcinka Dzialania Informacja o realizacji dzialan
12 Lublin — Kalinowka wprowadzenie zieleni izolacyjnej nie zrealizowano
2 Woroniec — Biata Podl. | Budowa drogi A02 Siedlce — Kukuryki W przygotowaniu
budowa drogi ekspresowej S12 Piaski —
12d Piaski — Biskupice Dorohusk odcinek Piaski — Chetm zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025
635+820 +641+300
. budowa drogi ekspresowej S17 Piaski —
17 | Krasnystaw/Obwodnica | Hrebenne odcinek Piaski — Zamos¢ | zmiana terminu realizacji na lata 2023-2025

2/

143+800 +144+818
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Tab. 6.9. Zestawienie dziatan naprawczych zaproponowanych w poprzednim Programie, ktore wykraczaja poza ramy
czasowe dziatan krotkoterminowych (po roku 2018)

leoI;;i Opis odcinka Dzialania Planowany termin realizacji
. o wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” w 2018 - 2021
17 Ryki/Przejscie/ tym nawierzchni¢ SMA
17 Tomasz.o’w. - budowa ekran(-)w (.ilzwu.;l.(ochlon.nyf:h 2020 - 2023
Lub./Przejscie/ - wprowadzenie zieleni izolacyjnej
- wymiana nawiergchni dr.ogi na,cicha” w 2018 — 2021 oraz
tym nawierzchni¢ SMA 2021 - 2024
12 Putawy — Konskowola P ) )
- budowa ekranéw dzwigkochtonnych w 2018 r. droga zostanie zaliczona do
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej kategorii drog wojewodzkich
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w 2018 — 2021 oraz
tym nawierzchni¢ SMA 2021 - 2024
17 Zyrzyn — Kurow T
ey - budowa ekranow dzwigkochtonnych w 2018 r. droga zostanie zaliczona do
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej kategorii drog wojewodzkich
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” w 20;%2_12_02232?&2
12 Konskowola — Kuroéw tym nawierzchni¢ SMA
e w 2018 r. droga zostanie zaliczona do
- budowa ekranéw dzwigkochtonnych Kategorii drog wojewodzkich
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w 2018 — 2021 oraz
) . . 2021 - 2024
824 Zyrzyn — Pulawy tym nawierzchni¢ SMA
- budowa ekranéw dzwickochtonnveh w 2018 r. droga zostanie zaliczona do
& Y kategorii drog wojewodzkich
] ) - budowa ekranow dzwigkochtonnych
17 Gr. Woj. — Ryki o o 2018 — 2021
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” w
tym nawierzchni¢ SMA
17 Matochwiej — Izbica - budowa ekranéw d#wickochfonnych 2020 — 2023 oraz po 2023 r.
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA
S — W - ograniczenie ruchu pojazdéw powyzej
17 Zamose  Wolka 351 2020 — 2023 oraz po 2023 .
- budowa ekranow dzwigkochtonnych
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
. - budowa ekranow dzwigkochtonnych
17 Moszczanka — Zyrzyn o o 2018 — 2021
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
Izbica — Chomgciska wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” w
17 Duze tym nawierzchni¢ SMA 2020 - 2023
17 Chom%zrsrlliglé]c?uze B budowa ekranow dzwigkochtonnych po 2023 r.
- budowa ekranéw dzwigkochtonnych
19 Lubartow - Lucka po 2020 r.

- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
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Nr

drogi Opis odcinka Dzialania Planowany termin realizacji
o ) - budowa ekranow dzwigkochtonnych
74 Olbigcin — Krasnik o oo po 2019r.
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
17 Piaski - Faistawice wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” w 2020 — 2023
J tym nawierzchni¢ SMA
12h Gr. Woj. - Anielin budowa ekranéw dzwigkochtonnych po 2019,
82 Lublin - Luszczow budowa ekranéw dzwigkochtonnych po 2020 r.
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
tym nawierzchni¢ SMA
“ Zawada — Zamosé - budowa ekranéw dzwiekochtonnych po 2020.
- wprowadzenie zieleni izolacyjnej
- wymiana nawierzchni drogi na ,,cicha” w
82 Leczna/Przejécie tym nawierzchni¢ SMA po 2019r.
- budowa ekranéw dzwigkochtonnych
T wymiana nawierzchni drogi na ,,cichg” w
2 Woroniec — Biata Podl. tym nawierzchnic SMA po 2019r.
12d Piaski — Biskupice budowa ekranow dzwigkochtonnych po 2020 r.
17 Krasnystavx;//Obwodmca wprowadzenie zieleni izolacyjnej po 2019r.
82 Luszczoéw — Leczna wprowadzenie zieleni izolacyjnej po 2019r.
12i Putawy Obwodnica wprowadzenie zieleni izolacyjnej po 2019r.
6.3. Analiza materialéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania tomu 2

ktorych zlokalizowane sa przedmiotowe odcinki drog krajowych. Szczegdtowa analiza wykorzystanych
W opracowaniu materialow zostala przedstawiona w rozdziale 4.3. Ponizej przedstawiono zestawienie

dokumentow opracowanych dla powiatow i gmin, na terenie ktorych zlokalizowane sa odcinki drog krajowych

bedacych z zakres niniejszego Programu:

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano opracowania obejmujace swym zakresem tereny, na

Strategia rozwoju wojewodztwa lubelskiego na lata 2014 — 2020 (z perspektywa do 2030 r.) [40]

Regionalny Program Operacyjny Wojewodztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020 [41]

Program strategicznego rozwoju transportu wojewodztwa lubelskiego [42]

Wojewddzki Program Rozwoju Infrastruktury Transportowej i Komunikacji dla Wojewoddztwa

Lubelskiego [43]

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewodztwie lubelskim [44]

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu bialskiego [45]

Strategia Rozwoju Miasta Chelm — aktualizacja na lata 2015 — 2020 z perspektywa do roku 2030 [46]
Aktualizacja Strategii Rozwoju Powiatu Chelmskiego na lata 2008 — 2015 z perspektywa do roku 2020

[47]
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Strategia Rozwoju Powiatu Janowskiego na lata 2007 — 2020 [48]

Strategia rozwoju powiatu janowskiego na lata 2014 — 2020 — Rozwoj i wspotpraca [49]

Strategia Rozwoju Lokalnego kierowanego przez spoteczno$¢ na okres programowania PROW 2014 —
2020 Lokalnej Grupy Dziatania Ziemi Krasnickiej [50]

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu krasnickiego [51]
Strategia Rozwoju Powiatu Krasnickiego na lata 2016 — 2022 z perspektywa do roku 2025 [52]
Strategia rozwoju lokalnego powiatu krasnostawskiego na lata 2008 — 2020 [53]

Strategia Rozwoju Lokalnego kierowanego przez spoteczno$¢ lokalna na lata 2014 — 2020 dla obszaru
Lokalnej Grupy Dziatania Krasnystaw PLUS [54]

Strategia rozwoju powiatu Leczynskiego na lata 2016 — 2021 [55]

Program rozwoju powiatu Lubartowskiego na lata 2015 — 2022 [56]

Strategia Rozwoju Lublin 2020 [57]

Strategia rozwoju Lublina na lata 2013 — 2020 [58]

Strategia Rozwoju Powiatu Lukowskiego na lata 2016 — 2020 [59]

Strategia Rozwoju Powiatu Putawskiego do roku 2020 z perspektywa do 2030 roku [60]

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla powiatu radzynskiego [61]
Strategia Rozwoju Lokalnego Powiatu Ryckiego na lata 2015 — 2022 [62]

Strategia Rozwoju Powiatu Swidnickiego na lata 2007 — 2020 [63]

Program rozwoju pn. ,,Strategia Rozwoju Powiatu Tomaszowskiego na lata 2015 — 2020 [64]

Strategia Rozwoju Powiatu Zamojskiego na lata 2007 — 2020 [65]

Zintegrowana Strategia Rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Biata Podlaska na lata 2015 —
2020 (z perspektywa do 2030 roku) [66]

Strategia Rozwoju Miasta Zamos$¢ do roku 2020 [67]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Bialskiego na lata 2014 — 2017 z perspektywa na lata 2018
— 2021 [68]

Program Ochrony Srodowiska dla powiatu chetmskiego na lata 2017 — 2020 z perspektywa na lata
2021 — 2024 [69]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Janowskiego na lata 2017 — 2020 z perspektywa do roku
2024 [70]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Krasnostawskiego na lata 2017 — 2020 z perspektywa na
lata 2021 — 2024 [71]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Krasnickiego na lata 2016 — 2019 z perspektywa do 2023
roku [72]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Lubartowskiego na lata 2018 — 2020 z perspektywa do roku
2024 [73]

Aktualizacja Powiatowego Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Lubelskiego [74]

Program Ochrony Srodowiska Powiatu tukowskiego na lata 2017 — 2024 [75]
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Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Putawy na lata 2016 — 2020 [76]

Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Powiatu Radzynskiego (tom | -
Program Ochrony Srodowiska) [77]

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miejskiej Swidnik na lata 2014 — 2017 z perspektywa do
roku 2021 r.. [78]

Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Zamojskiego [79]

Aktualizacja Programu Ochrony $rodowiska dla Miasta Chetm na lata 2016 — 2019 z perspektywa do
roku 2023 [80]

Aktualizacja Programu Ochrony Srodowiska dla Powiatu Grodzkiego Zamos$é¢ na lata 2013 — 2016
z perspektywa do roku 2020 [81]

Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla powiatu Leczynskiego na lata 2009-
2012 z perspektywa do roku 2019 [82]
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TOM 3 — DROGI WOJEWODZKIE

7.  CZESC OPISOWA

7.1.  Opis obszaru objetego zakresem tomu 3

Tom 3 Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego obejmuje swym
zakresem tereny znajdujace si¢ w granicach administracyjnych wojewodztwa lubelskiego i sasiadujace
z drogami wojewodzkimi, po ktorych przejezdza powyzej 3 000 000 pojazdéw na rok. Odcinki tych drog sa
zarzadzane przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie. Laczna dlugo$¢ odcinkow drog wojewodzkich

analizowanych w niniejszym programie wynosi 33.09 km.

PRZEBIEG DROG WOJEWODZKICH
wojewddztwa lubelskiego

Rys. 7.1. Sie¢ drog wojewodzkich w wojewddztwie lubelskim [96]
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Rys. 7.2. Analizowane odcinki drog wojewodzkich w wojewddztwie lubelskim [19]

Sie¢ drog wojewodzkich (rys. 5.2) na terenie wojewodztwa lubelskiego wynosi 2201.268 km [96].
Przedmiotowe opracowanie dotyczy 9 odcinkow drog wojewoddzkich wojewodztwa lubelskiego o tacznej
dlugosci 33.09 km. W tab. 7.1 zestawiono najwazniejsze informacje o analizowanych odcinkach drog
wojewodzkich.

Tab. 7.1. Zestawienie i charakterystyka odcinkow drog wojewddzkich o natgzeniu ponad 3 000 000
pojazddéw rocznie

Numer Kilometraz
Lp. ] Dlugos¢ [km] Nazwa odcinka

drogi poczatkowy koncowy

1 1144870 119+210 4.34 Putawy

2 801 1194210 121+750 254 Putawy

3 121+750 122+770 1.02 Putawy

4 12+018 12+615 0.60 Pulawy

5 o2 12+615 16+633 4.02 Pulawy

6 830 19+416 25+755 6.34 Natgczow

7 833 19+356 25+096 574 Krasnik Fabr.-Krasnik

8 10+014 12+341 233 Lublin — Mgtow

9 835 89+752 95+911 6.16 Bitgoraj — Majdan Nowy

SUMA 33.09 km
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Analizowane odcinki drog wojewodzkich znajdujq si¢ na terenie nastgpujacych powiatow wojewodztwa
lubelskiego: bitgorajskiego, krasnickiego, lubelskiego oraz putawskiego [19].
Sa to nastepujace drogi:
e droga wojewodzka nr 801: Warszawa - Karczew - Wilga - Maciejowice - Dgblin — Putawy (dlugos¢ na
terenie wojewodztwa — 35.101 km, Klasa drogi: G),
e droga wojewoddzka nr 824: Zyrzyn - Putawy - Opole Lubelskie - Jozeféow — Annopol (dtugoéé na
terenie wojewodztwa — 67.024 km, klasa drogi: G),
e droga wojewddzka nr 830: Lublin - Nalgczow — Bochotnica (dlugo$¢ na terenie wojewodztwa —
37.971 km, klasa drogi: G),
e droga wojewodzka nr 833: Chodel — Krasnik (dtugo$¢ na terenie wojewodztwa — 26.679 km, klasa
drogi: G),
e droga wojewodzka nr 835: Lublin — Wysokie — Bitgoraj — Sieniawa (dlugo$¢ na terenie wojewodztwa:
76.534 km, klasa drogi: GP oraz 28.135 km, klasa drogi: G).

7.2. Naruszenia dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia

Stan akustyczny srodowiska, dla obszarow potozonych wzdtuz odcinkow drog wojewodzkich objetych
Programem, dla ktorych stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych wartosci zidentyfikowano w oparciu
0 wykonana w 2016 r. mapg akustyczna obszaréw polozonych w otoczeniu drog wojewodzkich wojewodztwa
lubelskiego [19]. Informacje na temat przekroczen dopuszczalnych pozioméw dzwigku wyrazonych
wskaznikiem Lpwy Oraz Ly zawarto wtab. 7.2 oraz w tab. 7.3. Natomiast ogoélne informacje o naruszeniach
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku zawarto w rozdziale 2.2.

Tab. 7.2. Informacja na temat przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku,
wyrazonych wskaznikiem Lpwy [19]

do5dB  [>5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20 dB

Wojewddztwo stan warunkow akustycznych Srodowiska

lubelskie -
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia
Obszarow
zagrozonych w 0.39400 0.11111 0.00813 0 0
danym zakresie
[km?’]

Liczba lokali
mieszkalnych w
danym zakresie

[tys.]

0.870 0.208 0.013 0 0

Liczba
zagrozonych
mieszkancow w 2.865 0.579 0.030 0 0
danym zakresie

[tys.]
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Liczba
budynkow
szkolnych i

przedszkolnych
w danym
zakresie

Liczba
budynkow
stuzby zdrowia,
opieki spotecznej
i socjalnej w
danym zakresie

Tab. 7.3. Informacja na temat przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku,
wyrazonych wskaznikiem Ly [19]

do5dB  [>5-10dB | >10-15dB | >15-20dB | >20 dB

Wojewddztwo stan warunkow akustycznych srodowiska

lubelskie -
niedobry zly bardzo zly

Powierzchnia
obszarow
zagrozonych w 0.14413 0.02056 0.00024 0 0
danym zakresie
[km’]

Liczba lokali
mieszkalnych w
danym zakresie

[tys.]

0.320 0.041 0 0 0

Liczba
zagrozonych
mieszkancoéw w 1.202 0.118 0 0 0
danym zakresie

[tys.]

Liczba
budynkow
szkolnych i

przedszkolnych
w danym
zakresie

Liczba
budynkow
shuzby zdrowia,
opieki spoteczne;j
i socjalnej w
danym zakresie

Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanych drog zestawiono w tab. 7.4.,
natomiast w tab. 7.5 zestawiono maksymalne warto$ci wskaznika M dla analizowanych odcinkow drog

wojewodzkich.
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Tab. 7.4. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie drog wojewodzkich (na podstawie: [19])

Kilometraz drogi

Maksymalna wartos$¢ przekroczen
dopuszczalnych warto$ci poziomu

Maksymalna wartos$¢

Lp. v,:fl(:r:vi(r)(;jzrlz%; Nazwa odcinka Powiat Gmina halasu wyrazonego wskaznikiem: wskaznika M:
poczatkowy | koncowy Lown [dB] Ly [dB] Lown Ly
1 801 Putawy 114+870 115+870 putawski Putawy 0 0 0.00 0.00
2 801 Putawy 115+870 116+870 putawski Putawy 0 0 0.00 0.00
3 801 Putawy 116+870 117+870 putawski Putawy 0 0 0.00 0.00
4 801 Putawy 117+870 118+870 putawski Putawy 10 5 591 0.03
5 801 Putawy 118+870 119+210 putawski Putawy 10 5 0.93 0.00
6 801 Putawy 119+210 120+210 putawski Putawy 0 0.00 0.00
7 801 Putawy 120+210 121+210 putawski Putawy 5 0.00 0.00
8 801 Putawy 121+210 121+750 putawski Putawy 5 24.97 10.30
9 801 Putawy 121+750 122+770 putawski Putawy 0 0.12 0.00
10 824 Putawy 12+018 12+615 putawski Putawy 10 5 0.92 0.00
11 824 Putawy 12+615 13+615 putawski Putawy 10 5 4.40 0.03
12 824 Putawy 13+615 14+615 putawski Putawy 10 5 4.25 0.51
13 824 Putawy 14+615 15+615 putawski Putawy 10 5 14.99 0.61
14 824 Putawy 15+615 16+633 putawski Putawy 10 5 451 0.00
15 830 Nateczow 19+416 20+416 putawski Naleczow 15 10 1.21 0.00
16 830 Natgczow 20+416 21+416 pulawski | Naleczow 15 10 7.35 0.50
17 830 Nalgczow 21+416 22+416 putawski Nalegczow 15 10 24.44 4.26
18 830 Natgczow 22+416 23+416 putawski | Nateczow 15 10 5.72 2.41
19 830 Nalgczow 23+416 24+416 pulawski | Naleczow 15 15 35.06 7.26
20 830 Nalgczow 24+416 25+416 putawski Nateczow 15 10 63.99 16.84
21 830 Natgczow 25+416 25+755 putawski | Nateczow 15 10 417 1.30
22 833 Krasnik Fabr.-Kras$nik 19+356 20+356 krasnicki Krasnik 0 0 0.00 0.00
23 833 Krasnik Fabr.-Kras$nik 20+356 21+356 krasnicki Krasnik 15 8.87 0.00
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) . . Maksymalna wartos$¢ Qr.zekr(‘)czel'l Maksymalna wartosé
Numer drogi ) Kilometraz drogi ) _ dopuszczaln)fch wartosci poziomu wskaznika M-
Lp- | ojewbdzkicj Nazwa odcinka Powiat Gmina hatasu wyrazonego wskaznikiem:
poczatkowy |Kkoncowy Lpown [dB] Ly [dB] Lown Ly

24 833 Kra$nik Fabr.-Krasnik 21+356 22+356 kra$nicki Krasnik 10 5 10.37 0.23
25 833 Krasnik Fabr.-Krasnik 22+356 23+356 krasnicki Krasnik 10 0 14.41 0.00
26 833 Kra$nik Fabr.-Krasnik 23+356 24+356 kra$nicki Krasnik 10 5 19.35 0.00
27 833 Krasnik Fabr.-Krasnik 24+356 25+096 krasnicki Krasnik 10 5 27.64 0.71
28 835 Lublin - Mgtow 10+014 11+014 lubelski Glusk 10 5 6.34 4.75
29 835 Lublin - Metow 11+014 12+014 lubelski Glusk 10 5 2.49 2.94
30 835 Lublin - Mgtow 12+014 12+341 lubelski Glusk 10 10 2.32 2.32
31 835 Bitgoraj — Majdan Nowy 89+752 90+752 biltgorajski Bitgoraj 15 10 11.46 10.95
32 835 Bitgoraj — Majdan Nowy 90+752 91+752 bitgorajski Bitgoraj 15 10 2.68 0.89
33 835 Bitgoraj — Majdan Nowy 91+752 92+752 biltgorajski Bitgoraj 15 10 39.11 34.53
34 835 Bitgoraj — Majdan Nowy 92+752 93+752 bitgorajski Bitgoraj 15 10 51.85 46.77
35 835 Bitgoraj — Majdan Nowy 93+752 94+752 bitgorajski Ksiezpol 0.00 0.00
36 835 Bitgoraj — Majdan Nowy 94+752 95+752 bitgorajski Ksigzpol 0.00 0.00
37 835 Bitgoraj — Majdan Nowy 95+752 95+911 bitgorajski Ksiezpol 0.00 0.00
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Tab. 7.5. Zestawienie maksymalnej warto$ci wskaznika M dla analizowanych odcinkow drog wojewddzkich

Lp. Nr drogi Kilometraz Nazwa odcinka Maksymalna warto$¢ wskaznika M
wojewodzKiej Lown Ly
1 801 1144870 + 119+210 Putawy 591 0.03
2 801 1194210 + 121+750 Putawy 24.97 10.30
3 801 1214750 + 122+770 Putawy 0.12 0.00
4 824 12+018 + 12+615 Putawy 0.92 0.00
5 824 12+615 + 16+633 Putawy 14.99 0.61
6 830 19+416 + 25+755 Natgczow 63.99 16.84
7 833 19+356 + 25+096 Krasnik Fabr.-Krasnik 27.64 0.71
8 835 10+014 + 12+341 Lublin — Mgtow 6.34 4.75
9 835 89+752 +~95+911 | Biltgoraj — Majdan Nowy 51.85 46.77

7.2.1. Identyfikacja i charakterystyka zrodet hatasu
W granicach administracyjnych wojewodztwa lubelskiego zlokalizowanych jest 9 odcinkow drog
wojewddzkich, po ktoérych przejezdza wigcej niz 3 000 000 pojazddéw rocznie.
W niniejszym Programie analizg objeto nastepujace odcinki drog wojewoddzkich: 801, 824, 830, 833,
835.

Identyfikacj¢ oraz charakterystyke analizowanych odcinkéw drog przedstawiono w rozdziale 7.1.

7.2.2. Tereny zagrozone halasem wyznaczone na podstawie mapy akustycznej
Tereny, na ktorych wystgpuja przekroczenia wartosci dopuszczalnych hatasu w  $rodowisku
wyznaczono na podstawie mapy akustycznej obszaréw potozonych w otoczeniu droég wojewodzkich
wojewodztwa lubelskiego [19]. Podstawowe Kierunki i zakres dziatan majacych na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego, a docelowo, zmniejszenie na caltym obszarze miasta pozioméw hatasu do warto$ci mniejszych
niz dopuszczalne przedstawiono ponizej w rozdziale 7.3.
7.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia dopuszczalnych
poziomoéw halasu w Srodowisku
Ograniczenie réwnowaznego poziomu dzwigku do warto$ci nie przekraczajacych poziomow
dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [10] w otoczeniu analizowanych
odcinkow drog krajowych jest w $wietle istniejacego poziomu natgzenia ruchu oraz lokalizacji tych odcinkow
w bezposrednim sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej niezwykle trudne, a w niektorych przypadkach wrecz
nierealne. Zadaniem shuzb ochrony $rodowiska oraz administratoréw sieci drogowej jest podejmowanie
wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie tras komunikacyjnych
w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe. Z drugiej strony konieczne jest wlasciwe planowanie przestrzenne

uwzgledniajace zagrozenie hatasem, poprzez wprowadzenie zapisOw o obowiazku konsultowania z zarzadcami
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drog wszelkich zmian w studiach uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin/miast
oraz gminnych/miejskich planach zagospodarowania przestrzennego.

W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu
akustycznego przedstawione w opracowanej mapie akustycznej [19] oraz zaproponowano dziatania, ktorych
realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drog
wojewodzkich. Kolejnos$¢ realizacji zadan Programu na terenach mieszkaniowych opracowano w oparciu
0 wskaznik M (tab. 7.6). W przypadku wartosci wskaznika M o priorytecie wysokim (powyzej 20) dziatania
naprawcze dla danego odcinka drogi zakwalifikowano do strategii krotkookresowej (z terminem realizacji do
2023 r.). Dziatania dtugookresowe przewidywane do realizacji w p6zniejszym horyzoncie czasowym (po roku
2023) wskazano dla odcinkdéw drog o niskim priorytecie narazenia na hatas (wskaznik M ponizej wartos$ci 20).

Tab. 7.6. Zestawienie priorytetow z jakimi powinny by¢ podj¢te dziatania majace na celu ograniczenie
poziomu hatasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Wartos$¢ wskaznika M

Priorytet dzialan
Od Do

Wysoki 20 64

Niski 0 20
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Tab. 7.7. Zestawienie dziatan naprawczych do wykonania w celu poprawy klimatu akustycznego dla odcinkoéw drog wojewddzkich zlokalizowanych
w granicach wojewodztwa lubelskiego

Podmiot
Numer Kilometraz drogi Maksymalna Szacowany Szaf(zr;;owy odpowiedzia Termin
Lp. drogi Nazwa odcinka Powiat warto$§é Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacji Iny za realizacji
poczatkowy kofcowy wskaznika M halasu dzialania real.izacrjg

dzialan

Wymiana nawierzchni na odcinku 118+650 - 119+210 180 tys. ZDW
1 801 Pulawy 117+870 119+210 putawski 591 Egzekwowanie ograniczeh predkosel na odeinku ok.3dB — po 2023 r.

10 tys. Policja

118+650 - 119+210

Wymiana nawierzchni na odcinku 121+000 - 121+750 270 tys. ZDW
2 | so1 Pulawy 121+210 1214750 | pulawski 24.97 ok. 3 dB 2019-2023

Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
3 801 Putawy 121+750 122+770 putawski 0.12 Wymiana nawierzchni na odcinku 122+500 - 122+770 ok.2dB 95 tys. ZDW po 2023 .
4 824 Pulawy 12+018 12+615 putawski 0.92 Wymiana nawierzchni ok.2dB 270 tys. ZDW po 2023 .
5 824 Pulawy 12+615 13+615 putawski 4.40 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB 10 tys. Policja po 2023 .
6 824 Pulawy 13+615 14+615 putawski 4.25 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB 10 tys. Policja po 2023 r.
7 824 Pulawy 14+615 15+615 putawski 14.99 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB 10 tys. Policja po 2023 r.
8 824 Pulawy 15+615 16+633 putawski 451 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB 10 tys. Policja po 2023 r.
9 12* K f ;‘:E;Vviola 562+030 563+000 | putawski 22.12 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 .
10 12> K:r;]s}li;vvzg)la 563+000 564+000 putawski 15.72 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
1 12* chr?:li;vv?z/;la 564+000 565+000 putawski 6.54 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB 10 tys. Policja po 2023 r.
12 12+ K;;fﬁ;"g('ﬂa 565+000 565+526 | putawski 0.29 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 .
3] 12v K f I;‘:lf;”vz('ﬂa 566+000 567+000 | Ppulawski 6.23 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja po 2023 .
14 12> K:gﬁ;"%la 567+000 568+000 | Pufawski 53.63 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja 2019-2023
15 | 12* K;;‘:ﬁ;‘g('ﬂa 568+000 568+735 | pulawski 37.04 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja 2019-2023




Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewédztwa lubelskiego
TOM 3 - drogi wojewoédzkie

Kil 7 drogi Szacunkowy Podmiot
ilometraz drogi Maksymalna Szacowany odpowiedzia .
Numer . : iy . . o koszt Termin
Lp. - | Nazwa odcinka Powiat warto$é Dzialania naprawcze efekt redukcji A Iny za R
drogi L. realizacji s realizacji
poczatkowy Kkoncowy wskaznika M halasu dzialania realizacje
dzialan
16 " Putawy Al. . . A " .
824a Partyzantow 0+000 0+095 putawski 0.71 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja po 2023 r.
17 824* Zyrzyn-Putawy 3+068 4+000 putawski 32.85 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB 10 tys. Policja 2019-2023
18 824* | Zyrzyn-Putawy 4+000 5+000 putawski 30.05 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB 10 tys. Policja 2019-2023
19 824* Zyrzyn-Putawy 5+000 6+000 putawski 6.01 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
20 824* Zyrzyn-Putawy 6+000 7+000 putawski 10.7 Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2dB 10 tys. Policja po 2023 r.
Wymiana nawierzchni 330 tys. ZDW
21 | gogr | PulawyAl 10+495 114000 | pulawski 4.48 : : _ ok. 3dB = p0 2023 1.
Partyzantow Egzekwowanie ograniczen predkosci 10tys. Policja
Wymiana nawierzchni 220 tys. ZDW
22 | gyx | PulawyAl 114000 114338 | pulawski 5 _ : _ ok. 3dB = = D0 2023 1.
Partyzantow Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 430 tys. ZDW
23 | gyx | PulawyAl 11+338 124000 | pulawski 49.89 ' : . ok. 3dB = 2019-2023
Partyzantow Egzekwowanie ograniczen predkosci 10tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW
24 830 Nateczow 19+416 20+416 pulawski 121 ok.3dB po 2023 r.
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW
25 830 Nateczow 20+416 21+416 pulawski 7.35 ok.3dB po 2023 r.
Egzekwowanie ograniczen predkoscei 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW
26 830 Nateczow 21+416 22+416 pulawski 24.44 ok.3dB 2019-2023
Egzekwowanie ograniczen predkoscei 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys.
27 | 830 Nateczow 22+416 23+416 | pulawski 5.72 ok.3dB zZDw po 2023 .
Zastosowanie trwatych srodkow uspokojenia ruchu 100 tys.
28 830 Naleczow 23+416 24+416 putawski 35.06 Wymiana nawierzchni ok.3dB 300 tys. ZDW 2019-2023
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i ; i Szacunko Podmiot
Numer Kilometraz drogi Maksymalna Szacowany Koszt Wy odpowiedzia Termin
Lp. drogi Nazwa odcinka Powiat warto$é Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacj Iny za realizacj
poczatkowy Kkoncowy wskaznika M halasu dzialania realizacje
dzialan
Zastosowanie trwatych $rodkéw uspokojenia ruchu 100 tys.
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW
29 | 830 Naleczéw 24+416 25+416 | pulawski 63.99 ok.3dB 2019-2023
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW
30 830 Nateczow 25+416 25+755 putawski 4.17 ok.3dB po 2023 r.
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 350 tys. ZDW
31 | 833 | Krasnik Fabr.- 20+356 214356 | kraénicki 8.87 , —— — ‘ ok. 3dB po 2023 .
Krasnik Egzekwowanie ograniczen predkosci (fotoradar / pomiar
i 100 tys. ITD
odcinkowy)
Wymiana nawierzchni 350 tys. ZDW
32 | 833 | Krasnik Fabr.- 21+356 22+356 | kraénicki 10.37 . — — . ok. 3dB po 2023 .
Kraénik Egzekwowanie ograniczen predkosci (fotoradar / pomiar
) 100 tys. ITD
odcinkowy)
Wymiana nawierzchni 350 tys. ZDW
33 | 833 | Krasnik Fabr.- 22+356 23+356 kraénicki 14.41 . — — . ok.3dB po 2023 .
Kraénik Egzekwowanie ograniczen predkosci (fotoradar / pomiar
. 100 tys. ITD
odcinkowy)
Wymiana nawierzchni 350 tys. ZDW
34 | 833 | Krasnik Fabr.- 23+356 24+356 | kraénicki 19.35 . — — . ok. 3dB po 2023 .
Kraénik Egzekwowanie ograniczen predkosci (fotoradar / pomiar
) 100 tys. ITD
odcinkowy)
Wymiana nawierzchni 350 tys. ZDW
35 | 833 | Krasnik Fabr.- 24+356 25+096 | krasnicki 27.64 . — — . ok.3dB 2019-2023
Krasnik Egzekwowanie ograniczen predkosci (fotoradar / pomiar
. 100 tys. ITD
odcinkowy)
Wymiana nawierzchni 450 tys. ZDW
36 835 Lublin - Mg¢tow 10+014 11+014 lubelski 6.34 ok.3dB po 2023 r.
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
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Kil 7 drogi Szacunkowy Podn_1iot_
Numer ilometraz drogi Maksymalna Szacowany Koszt odpowiedzia Termin
Lp. drogi Nazwa odcinka Powiat warto$é Dzialania naprawcze efekt redukcji realizacj Iny za realizacj
poczatkowy Kkoncowy wskaznika M halasu dzialania rflilii:gclgg

Wymiana nawierzchni 450 tys. ZDW

37 835 Lublin - Metéw 11+014 12+014 lubelski 2.94 ok.3dB po 2023 .
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 145 tys. ZDW

38 835 Lublin - Metow 12+014 12+341 lubelski 2.32 ok.3dB po 2023 .
Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW

39 835 Bi;goraj - 89+752 90+752 | bitgorajski 11.46 ok.3dB po 2023 .
Majdan Nowy Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW

40 835 Bilgoraj — 90+752 91+752 bitgorajski 2.68 ok.3dB po 2023 .
Majdan Nowy Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW

41 835 Bitgoraj — 91+752 92+752 | bilgorajski 39.11 ok.3dB 2019-2023
Majdan Nowy Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja
Wymiana nawierzchni 300 tys. ZDW

42 | 835 Bitgoraj — 92+752 93+752 | bilgorajski 51.85 ok.3dB 2019-2023
Majdan Nowy Egzekwowanie ograniczen predkosci 10 tys. Policja

Sumaryczny koszt dzialan krotkookresowych 2 850 tys. zt 2019-2023

Sumaryczny koszt dzialan dtugookresowych 6 070 tys. zt po 2023 r.

Calkowity koszt dzialan 8920 tys. zt

Objasnienia: ZDW — Zarzqd Drog Wojewodzkich w Lublinie
ITD — Inspekcja Transportu Drogowego

* Wraz z oddaniem do ruchu II etapu obwodnicy Pulaw droga zostala pozbawiona kategorii drogi krajowej i obecnie jest w zarzadzie Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie.
W zwiazku z tym, iz wskazane odcinki byly ujgte w mapie akustycznej dla drog krajowych, zachowano ich numeracjg oraz nazweg odcinka.
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Zestawienie dziatan nie jest zwigzane z kolejno$cig ich wykonywania. Kolejno$¢ i czas ich realizacji lezy
w gestii Zarzadcy obiektu lub instytucji, ktorej dotycza odpowiednie dziatania.

Wigkszos¢ z proponowanych dziatan naprawczych dotyczy utrzymania nawierzchni jezdni w dobrym
stanie technicznym. Stan techniczny nawierzchni jest jednym z glownych czynnikéw majacych wplyw na
oddzialywanie hatasu pochodzacego do ruchu drogowego. Dziatania polegajace na wymianie nawierzchni
jezdni powinny by¢ realizowane bezwarunkowo na catej sieci drog wojewodzkich, kazdorazowo po osiagnigciu
ztego stanu nawierzchni drogi. W ramach Programu zaproponowano te odcinki drdg i ulic, na ktérych wymiana
nawierzchni jest w chwili obecnej najpilniejsza, z uwagi na oddzialywanie hatasu.

Do kompetencji Policji naleze¢ bedzie egzekwowanie ograniczen predkosci. Powinno ono by¢
egzekwowane poprzez wzmozone kontrole predkosci na tych odcinka drég i ulic, w sasiedztwie ktorych
wskaznik M osiaga najwyzsze wartosci. Kontrole te powinny by¢ prowadzone szczegdlnie w porach nocnych.

W ramach niniejszego Programu nie proponowano budowy ekranoéw akustycznych. Pomijajac kwestie
technicznych mozliwosci ich lokalizacji, realizacja oston przeciwdzwigkowych w przypadku pojedynczych
zabudowan jest nieracjonalna pod wzgledem poniesionych kosztéw w stosunku do uzyskanych efektow.
Ponadto ekrany akustyczne moga rowniez negatywnie wpltywac na krajobraz oraz oddziatywaé na awifaung
($miertelno$¢ ptakow rozbijajacych si¢ o ekrany przezroczyste). Dodatkowo zastosowanie ekranow wzdtuz
arterii 0 duzej liczbie zjazdéw do posesji i skrzyzowan (jak w wiekszosci przypadkoéw analizowanych
odcinkow drogowych) jest rozwiazaniem nieskutecznym z uwagi na brak zapewnienia ciagtosci tych ekranow.

Na zatacznikach graficznych w rozdziale 16 przedstawiono efekt akustyczny realizacji poszczegdlnych

dziatan naprawczych proponowanych w ramach strategii krétkookresowe;.

Ponadto Zarzad Drog Wojewddzkich w Lublinie w ramach Planu Rozwoju Sieci Drog Wojewodzkich
Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020 [91] planuje realizacje dziatan polegajacych na rozbudowie lub
przebudowie sieci drog wojewodzkich. Planowane do realizacji dziatania zaznaczono na rys. 7.3 kolorem
czerwonym. W tab. 7.8 zestawiono planowane do realizacji dziatania dla drog wojewddzkich, ktore pokrywaja

sie z zakresem niniejszego Programu.
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Logenda /

Rys. 7.3. Mapa zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji przy udziale srodkow UE
na lata 2014 — 2020 [91]
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Tab. 7.8. Zestawienie zadan inwestycyjnych planowanych do realizacji przez ZDW w Lublinie na
analizowanych odcinkach drog wojewddzkich [91], [93]

Numer Kilometraz Opis zadania Koszty Planowany okres
d I’Ogi poczqtkowy kOflcoWy [mln Zl] real iZaCji

Lp.

rozbudowa DW835 na
1 835 10+014 26+000 odcinku Lublin - 190 2018 - 2019
Piotrkow

rozbudowa DW801 od
granicy wojewodztwa do brak
2 801 84+085 | 122+770 | S12 (etap | —budowa 2019 - 2020
. . .| danych

obwodnicy m. Stgzyca i
m. Dgblin)

budowa obwodnicy
_ Naleczowa jako brak
3 8301826 - - potaczenie drog danveh 2019 - 2020
wojewodzkich nr 830 i y
826

rozbudowa DW835 na
4 835 90+490 115+875 odcinku Bitgoraj - 190 2019 - 2020
granica wojewodztwa

rozbudowa DW833 na
odcinku granicy
5 833 0+000 26+679 wojewodztwa do 160 2020 - 2021
skrzyzowania z droga
krajowa S12

7.4. Termin realizacji tomu 3 Programu ochrony Srodowiska przed halasem

Dziatania zawarte w ramach strategii krotkookresowej tab. 7.7 powinny by¢ zrealizowane w czasie
trwania niniejszego Programu, czyli do 2023 r. Nalezy natomiast zaznaczy¢, ze wigksza czeg$¢ zadan jest Scisle
powiagzana z planami inwestycyjnymi Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie i terminy ich realizacji moga
zakonczy¢ si¢ po 2023 r. W takich przypadkach nalezy dazy¢ do rozpoczecia realizacji inwestycji w czasie
obowiazywania niniejszego Programu.

Terminy realizacji dziatan zawartych w ramach edukacji spotecznej oraz polityki dtugookresowej sa
dluzsze od czasu obowiazywania niniejszego Programu (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna by¢
konsekwentna i ciagta — wtedy moze przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Dziatania okreslone
w strategii dtugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w czasie obowigzywania tego i1 kolejnych

Programow ochrony §rodowiska przed hatasem.
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7.5.  Koszty realizacji tomu 3 Programu ochrony $rodowiska przed halasem

Koszty realizacji dziatan zawartych w strategii krotkookresowej to przede wszystkim koszty wymiany
nawierzchni oraz egzekwowanie ograniczen predkosci. Wynosza one sumarycznie dla wszystkich odcinkéw
drég wojewodzkich okoto 2 850 tys. zt. Koszty dziatan przewidzianych do realizacji po roku 2023 wynosza 0K.
6 070 tys. zt. Podane koszty sa cenami netto ipowinny by¢ traktowane orientacyjnie, ze wzgledu na
konieczno$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych, warunkow
geologicznych, ilosci sieci uzbrojenia i koniecznego zakresu ich przebudowy lub zabezpieczenia. Wykonywane
przez zarzadzajacych szczegotowe badania i analizy na etapie opracowywania projektow budowlanych
i wykonawczych moga réwniez wptyna¢ znaczaco na zakres zarowno projektow, jak i realizowanych na ich
podstawie dziatan. Tych kosztéw na etapie wykonywania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem nie

mozna precyzyjnie oszacowac.
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8. UZASADNIENIE ZAKRESU TOMU 3 PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM

8.1. Dane i wnioski ze sporzadzonych map akustycznych

8.1.1. Charakterystyka obszaru objgtego mapa akustyczna, w tym uwarunkowan wynikajacych
Z ustalen plandw zagospodarowania przestrzennego, ograniczen zwiazanych z wystepowaniem
istniejacych obszarOw ograniczonego uzytkowania, a takze obszaréw istniejacych stref
ochronnych

Do gléwnych uwarunkowan wynikajacych z ustalen miejscowych plandow zagospodarowania
przestrzennego oraz obowiazujacych Studiow uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych na terenach sasiadujacych bezposrednio z analizowanymi odcinkami drogowymi, zaliczy¢
mozna zapisy odnoszace si¢ do dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Poszczegélne plany
przyporzadkowuja wyznaczone kategorie terendéw do nastepujacych rodzajow terenéw okreslonych
W przepisach odrgbnych dotyczacych ochrony §rodowiska:

— przeznaczonych pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng i wielorodzinna,

— przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spoteczne;j,

— przeznaczonych pod budynki zwiazane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

— przeznaczonych na cele uzdrowiskowe,

— przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Niektore obowiazujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego posiadaja zapisy mowiace

0 przeznaczeniu czgsci terenéw znajdujacych sie wzdluz szczegdlnie uciazliwych ciagow komunikacyjnych
na lokalizacje miedzy innymi urzadzen ograniczajacych oddziatywanie drogi na $rodowisko. Dotrzymanie
standardow akustycznych w tych obszarach moze wymaga¢ zastosowania ekranéw akustycznych lub realizacji
pasa zieleni izolacyjnej. Z ustalen planow wynika takze, ze w przypadku stwierdzenia wystgpowania
ponadnormatywnego poziomu halasu w granicach terenow zabudowy mieszkaniowej, obiekty mieszkaniowe
winny by¢ wyposazone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.

Uchwata Nr XXVIII/232/17 Rady Miejskiej w Nalgczowie z dnia 20 kwietnia 2017 r. w sprawie
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego dla obszaru Il — Natgczéw ustala zasady dotyczace
Sposobow zagospodarowania terenow i obiektow podlegajacych ochronie na podstawie przepisow odrgbnych.
Caly obszar planu potozony jest w granicach obszaru gorniczego i terenu gorniczego wod leczniczych
,Naleczéw”. W planie zostata tez wyznaczona strefa uzdrowiskowa A oraz strefa uzdrowiskowa B.

W sasiedztwie analizowanych odcinkoéw drog wojewodzkich nie zostaly utworzone obszary

ograniczonego uzytkowania.

8.1.2. Charakterystyki terenow objetych programem, w tym liczby mieszkancow, ggstosci zaludnienia
oraz przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku

Charakterystyka terenow objgtych Programem zostata przedstawiona w rozdziale 2.1 oraz 7.1

niniejszego opracowania. W tabelach ponizej przedstawiono informacje uzyskane w ramach opracowanej
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Mapy akustycznej [19]. Zawarto w nich szacunkowa powierzchnig, liczbg 0sob oraz liczbe lokali mieszkalnych
narazonych na hatas w poszczegdlnych przedziatach. Z uwagi na fakt, iz w kazdym przypadku zasigg
dopuszczalnego poziomu dzwigku wyrazony wskaznikiem Lpwy (pOziom dzienno — wieczorno — nocny) jest
wigkszy od zasiggu wyrazonego wskaznikiem Ly (poziom dla wszystkich por nocy w roku) liczbg osob i lokali

narazonych na oddzialywanie hatasu przedstawiono ponizej w odniesieniu do poziomu Lpwy.

Tab. 8.1. Tereny zagrozone hatasem zlokalizowane w sasiedztwie analizowanych odcinkéw drog
wojewodzkich wojewddztwa lubelskiego [19]

Zakres oddzialywania halasu [dB]: 55-60 60-65 65-70 70-75 powyzej 75
DW 801 Liczba lokali 16 11 5 1 0
odc. Pulawy Liczba osob 28 25 12 1 0
km: 114+870 = 1194210 [p\ierzchnia [km?] 0.30 0.23 0.15 0.10 0.11
DW 801 Liczba lokali 56 42 27 9 1
odc. Pulflwy Liczba 0s6b 2136 1279 927 93 4
km: 1194210 + 1214750 | ez ehnia [km?] 0.12 010 | 007 | 005 0.00
DW 801 Liczba lokali 36 27 13 0 0
odc. Pulflwy Liczba 0s6b 956 578 243 0 0
KM 1214750 = 1224770 15 i erzchnia (k] 0.05 004 | 003 | 002 0.00
DW 824 Liczba lokali 35 22 10 1 0
odc. Pulflwy Liczba 0s6b 333 71 28 3 0
km: 124018 = 124615 7 chnia [k 0.02 002 | 002 | ool 0.00
DW 824 Liczba lokali 234 249 164 15 0
odc. Pulawy Liczba 0sob 617 695 468 21 0
km: 124615 = 16+633 0 erzchnia [km7] 0.17 013 | 011 | o007 0.00
DW 830 Liczba lokali 214 234 161 66 0
odc. Naleczow Liczba 0sob 661 741 549 202 0
KM: 19+416 = 254755 o ierzehnia [kmd] 0.51 0.35 0.24 0.17 0.05
DW 833 Liczba lokali 334 344 233 13 0
odc. Krasnik Fabr.- [ o oy 183 279 73 11 0
Krasnik
km: 19+356 + 25+096 | Powierzchnia [km?] 0.25 0.18 0.17 0.11 0.00
DW 835 Liczba lokali 136 114 48 0 0
odc. Lublin—Metéw | [iczba osob 395 366 205 0 0
km: 10+014 = 12+341 Powierzchnia [km?] 0.11 0.10 0.09 0.06 0.01
DW 835 Liczba lokali 128 138 92 44 0
odc. Bitgoraj —Majdan I'/% o1 h 387 480 320 146 0
Nowy
km: 89+752 + 95+911 | Powierzchnia [km?] 0.52 0.39 0.27 0.16 0.08
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Tab. 8.2. Liczba lokali mieszkalnych i 0s6b zamieszkujacych te lokale oraz powierzchnia terenow, dla ktorych
poziom hatasu wyrazony wskaznikiem Lpwy przekracza poziomy dopuszczalne w sasiedztwie analizowanych
odcinkow drog wojewddzkich

Przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu [dB]: 0-5 5-10 10-15

DW 801 Liczba lokali 10 3 0

odc. Pulawy Liczba osob 13 1 0
: +870 +~ 119+ : -

km: 114+870 = 119+210 Powierzchnia [km?] 0.00197 0.00048 0

DW 801 Liczba lokali 17 0 0

odc. Pulawy Liczba osob 403 0 0

km: 119+210 = 1214750 Powierzchnia [km’] 0.00871 0 0

DW 801 Liczba lokali 1 0 0

odc. Pulawy Liczba o0sob 2 0 0

km: 1214750 = 1224770 Powierzchnia [km’] 0.00020 0 0

DW 824 Liczba lokali 7 0 0

odc. Putawy Liczba osob 9 0 0
D 12+018 + 12+ . e

km: 12+018 = 12+615 Powierzchnia [km] 0.00273 0.00001 0

DW 824 Liczba lokali 159 13 0

odc. Pulawy Liczba o0sob 403 27 0

km: 124615 + 16+633 Powierzchnia [km] 0.06522 0.00322 0

DW 830 Liczba lokali 181 94 13

odc. Naleczow Liczba 0sob 519 272 30

km: 19+416 = 25+755 Powierzchnia [km] 0.14158 0.07740 0.00797

DW 833 Liczba lokali 321 23 0

odc. Krasnik Fabr.-Krasnik Liczba 0sob 1076 69 0
194356 + 25+ . e

km: 19+356 = 25+096 Powierzchnia [k’ 0.09778 0.01600 0.00016

DW 835 Liczba lokali 35 0 0

odc. Lublin — Metéw Liczba 0sob 90 0 0
110+014 + 12+ . e

km: 10+014 = 12+341 Powierzchnia [k’ 0.03520 0.00485 0

DW 835 Liczba lokali 139 75 0

odc. Bilgoraj — Majdan Nowy Liczba osob 350 210 0
: 89+752 + 95+ . e

km: 89+752 = 95+911 Powierzchnia [k’ 0.04059 0.00916 0

8.1.3. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodet hatasu majacych negatywny wptyw na poziom
hatasu w $rodowisku

W ponizszej tabeli zestawiono szczegdtowe dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkéw
drog wojewddzkich zarzadzanych przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie. Obecnie analizowane odcinki

drog sa w dobrym stanie technicznym.
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Tab. 8.3. Dane lokalizacyjno-techniczne analizowanych odcinkow drég wojewodzkich
w wojewodztwie lubelskim o nat¢zeniu ponad 3 000 000 pojazdow rocznie

Numer Kilometraz . Natezenie ruchu
Lp. ] Dlugos¢ [km] | Nazwa odcinka
drogi poczatkowy koncowy SDRR [poj./dobe]
1 114+870 119+210 4.34 Putawy 9607
2 801 119+210 121+750 254 Putawy 11868
3 121+750 122+770 1.02 Putawy 8482
4 824 12+018 12+615 0.60 Putawy 9036
5 12+615 16+633 4.02 Putawy 12247
6 830 19+416 25+755 6.34 Nalgczow 10278
Krasnik Fabr.-
7 833 19+356 25+096 5.74 13104
' Krasnik
8 10+014 12+341 233 Lublin — Mgtow 12471
835 Bitgoraj — Majdan
9 89+752 95+911 6.16 11537
' Nowy
SUMA [33.09 km

8.1.4. Trendy zmian klimatu akustycznego

Mapy akustyczne dla obszaréw potozonych w otoczeniu drog wojewodzkich wojewodztwa lubelskiego
0 ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie zostaly wykonane w 2016 roku przez firm¢ PDKOM Sp. z o.0.
z siedziba w Krakowie na zlecenie Zarzadu Drog Wojewodzkich w Lublinie. Mapy zostalty wykonane dla
dziewigciu odcinkoéw drég wojewodzkich wojewddztwa lubelskiego, wzdhuz ktérych stwierdzono nadmierna
ucigzliwo$¢ hatasu komunikacyjnego oddzialywujacego na okolicznych mieszkancow. Odcinki drog
wojewodzkich (nr 801, 824, 830, 833 i 835) objetych analiza znajduja si¢ w czterech powiatach (powiat
putawski, krasnicki, lubelski i bitgorajski). Catkowita dlugos¢ drog wojewddzkich objetych mapa akustyczna
wyniosta 33.08 km.

Poprzednie mapy akustyczne obszaréw potozonych w otoczeniu drég wojewoddzkich na terenie
Wojewodztwa Lubelskiego wykonane zostaly 2012 r. z aktualizacja w 2013 roku przez Instytut Techniki
Gorniczej KOMAG Zaktad Wibroakustyki Stosowanej. Dotyczyty odcinkéw drog wojewddzkich nr 801, 824,
830, 833 i 835 znajdujacych si¢ w czterech powiatach (putawski, krasnicki, lubelski i bitgorajski). Zakres map
72012 1 2013 roku czesciowo pokrywa sig z zakresem map akustycznych wykonanych w roku 2016.

Cytowane powyzej dokumenty stanowig materiat porownawczy, ktory pozwala oszacowac trendy zmian
klimatu akustycznego w odniesieniu do analizowanych odcinkéow drog wojewddzkich. Dla analizowanych
odcinkow drog wojewddzkich odnotowano maksymalne przekroczenia dopuszczalnych poziomow wskaznika
Lown do 20 dB (DW nr 830 w Nateczowie i DW nr 833 w Krasniku) oraz wskaznika Ly do 15 dB (DW nr 830
w Naleczowie). Na pozostatych odcinkach maksymalne przekroczenia dopuszczalnych pozioméw wskaznika
Lown nie przekroczyly 15 dB, za$§ wskaznika Ly nie przekroczyty 10 dB.

Na pelne i rzetelne przedstawienie dynamiki iskali zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do

analizowanych odcinkow drog krajowych pozwoli dopiero opracowanie kolejnych edycji map akustycznych
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oraz bazujacych na ich ustaleniach programéw ochrony srodowiska przed hatasem, ktore zakresem odnosic sig

beda do tych samych odcinkow drog oraz bazowac¢ beda na tych samych wartos$ciach wskaznikow hatasu.

8.1.5. Koncepcje dziatan zabezpieczajacych srodowisko przed hatasem

Jednym z najwazniejszych i bardzo trudnych probleméw ochrony $rodowiska jest walka z hatasem.
Z uwagi na wielko$¢ przekroczen pozioméw dopuszczalnych hatasu w §rodowisku podejmowane sa dziatania
majace na celu ztagodzenie oddziatywania akustycznego pochodzacego od poszczegolnych zrodet. W chwili
obecnej najbardziej popularnym $rodkiem ochrony przed halasem komunikacyjnym jest stosowanie ekranow
akustycznych. Zabezpieczenia te sa jednak w niektorych przypadkach mato skuteczne. Szczegdlnie
w warunkach miejskich, gdzie mamy do czynienia ze zwarta zabudowa zlokalizowana blisko ulic lub
linii kolejowych, ktorej przestonigcie ekranem akustycznym jest praktycznie niemozliwe. Nalezy zatem
rozwazy¢ stosowanie innych niz ekrany akustyczne srodkéw ochrony przed hatasem, polegajacych m.in. na
wlasciwe] organizacji ruchu drogowego, egzekwowaniu istniejacych ograniczen predkosci czy tez

wprowadzenie nowych rozwiazan w postaci np. cichej nawierzchni.

8.2.  Ocena realizacji poprzedniego Programu ochrony srodowiska przed halasem

Poprzedni Program ochrony s$rodowiska prze hatasem dla wojewddztwa lubelskiego [17] swym
zakresem objat 10 odcinkéw drog wojewoddzkich o tacznej dhugosci 29.185 km. Obszar objety zakresem
Programu potozony byl na terenie nastgpujacych powiatow: bitgorajskiego, krasnickiego, lubelskiego oraz
pulawskiego.

W uprzednio opracowanym Programie, w celu przywrocenia pozadanego klimatu akustycznego na
terenach wzdtuz odcinkéw drog, zaproponowano zadania inwestycyjne i nieinwestycyjne.

Do zadan inwestycyjnych zaliczono:

e realizacj¢ planow inwestycyjnych Zarzadu Drog Wojewddzkich w Lublinie,

e wymiang nawierzchni drogi na ,,cicha” w tym nawierzchni¢ SMA,

budowe ekrandéw dzwigkochlonnych,

wprowadzanie zieleni ozdobnej izolacyjnej.
Do zadan nieinwestycyjnych zaliczono:
e egzekwowanie ograniczen predkosci ruchu na terenach zabudowanych,
e analiz¢ mozliwosci zmian miejscowych planow zagospodarowania Przestrzennego (MPZP),
e ograniczenie ruchu pojazdéw powyzej 3, 5t,
e wprowadzenie strefy wolnej od ruchu,
e cdukacje spoleczna,
e ustanowienie obszaru ograniczonego uzytkowania.

Szczegodtowe informacje o stopniu realizacji poszczegolnych zadan przedstawiono w rozdziale 8.2.1 oraz

8.2.2.
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8.2.1. Zestawienie zrealizowanych zadan w zakresie ochrony $rodowiska przed halasem wraz z ocena
ich skutecznosci i analiza poniesionych kosztow

Oceng dziatan naprawczych, ktore tworza rzeczywisty zakres Programu wraz z okre$leniem stopnia ich
realizacji dokonano na podstawie sprawozdan z realizacji dzialan naprawczych dla terenéw wokot drog
wojewodzkich wojewddztwa lubelskiego, po ktorych przejezdza rocznie ponad 3 000 000 pojazdow.

Sprawozdania zostaly przygotowane przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Lublinie za rok: 2014, 2015,
2016 oraz 2017.

Zrealizowane dziatania wynikajace z poprzedniego Programu zestawiono w tab. 8.4.

Tab. 8.4. Zestawienie zrealizowanych dziatan naprawczych zawartych w poprzednim Programie ([36], [37],

[38], [39])
Nr . OPIS Dzialania Ter.m'”.. Informacja o realizacji dzialan
drogi | odcinka realizacji
Putawy wymiana W 2009 r. oddano do uzytku tzw. ,,Miasteczko Holenderskie”.
824 | 124600 = | nawierzchni drogi na 2014 - W ramach dz1a{§n1a za;tgsowgno nawierzchnie SMA 8, .
cicha” SMA 8 2019 wybudowano progi zwalniajace i wprowadzono ograniczenie
16+600 ” predkosci do 40 km/h.
edukacja spoteczna
wprowadzenie W 2014 r. zostata zakonczona przebudowa i rozbudowa DW835
Bilgoraj zakazu wjazdu wraz z potozeniem nawierzchni ,,cichej” SMA 8, natomiast w 2015
835 pojazdow powyze; 2014 - |r. zostala wybudowana obwodnica Péinocna Bitgoraja. W 2016 r. na
87+700 + 351t 2017 drodze wprowadzono zmiang organizacji ruchu, na odcinku 87+700
89+900 ! do 89+900 wprowadzono ograniczenie wjazdu pojazdow powyzej
wymiana 5t
nawierzchni drogi na
,cicha” SMA 8

8.2.2. Analiza niezrealizowanych czgsci programu wraz z przyczynami braku realizacji

Realizacja niektorych z planowanych inwestycji, przede wszystkim z uwagi na mozliwosci finansowe,
nie zostata zakoficzona. Czg§¢ zadan zawartych w poprzednim Programie zostata zaplanowana w terminie do
2019 Iub 2020 r., w zwiazku z powyzszym W chwili opracowania niniejszego Programu nie mozna byto
dokona¢ pelnej oceny stanu realizacji zadan.

Zestawienie niezrealizowanych dziatan opisano w tab. 8.5.
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Tab. 8.5. Zestawienie niezrealizowanych dziatan naprawczych zawartych w poprzednim Programie ([32], [33],

[34], [35])
Nr . OPIS Dzialania Ter.m'”.. Informacja o realizacji dzialan
drogi | odcinka realizacji
wymiana nawierzchni
drogi na ,,cichg” SMA 8 2014 - Projekt rozbudowy drogi zostat ujety w dokumencie
204750 < 25100 2017 »Przedsigwzigcie Transportowe” oraz w ,,Programie
833 Krasnik Strategicznego Rozwoju Transportowego”.
budowa ekranow .
dzwickochtonnych 2014 - W 2018 r. zostal ogloszony przetarg na przygotowanie

2020 dokumentacji dla rozbudowy DW833.
25+300 + 25+400

W sprawozdaniu wskazano, iz dziatanie jest niemozliwe do
zrealizowania z uwagi na liczne zjazdy zlokalizowane w
bliskiej odlegtosci. W dokumentacji dla rozbudowy DW835

835 Lublin - budpwa ekranow 2014 - zastosowano nawierzchnie ,,cicha” SMA 8.
Mgtow dzwigkochtonnych 2019 ) )
Projekt rozbudowy drogi ujety zostat w dokumencie

»Program Operacyjny Rozwoju Wojewddztw Polski

Wschodniej”.
) ) . . . Projekt rozbudowy drogi zostat ujgty w ,,Programie
- B&%ﬁ’é:]n_ d\rl\(l))fgrininac?(?lﬁl’?rszls/[h,ZIS 2014 - Strategicznego Rozwoju Transportowego”.
Nowy 294800 = 95491 1 2019 W 2016 r. ogloszono przetarg na dokumentacj¢ techniczng

dla zadania rozbudowa DW835.

ograniczenie ruchu
pojazdow powyzej 3,5 t 2014 -
2019

Uzyskano decyzje¢ srodowiskowa i trwa opracowywanie
dokumentacji projektowej dla budowy obwodnicy
Naleczowa.

830 Nateczow

edukacja spoteczna

8.3. Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych do opracowania tomu 3

W ramach niniejszego Programu przeanalizowano opracowania obejmujace swym zakresem tereny, na
ktorych zlokalizowane sa przedmiotowe odcinki dréog wojewddzkich. Szczegdtowa analiza wykorzystanych
W opracowaniu materialow zostala przedstawiona w rozdziale 4.3. Ponizej przedstawiono zestawienie
dokumentow opracowanych dla powiatow i gmin, na terenie ktérych zlokalizowane sa odcinki drog
wojewddzkich bedacych z zakres niniejszego Programu:

.

e Strategia Rozwoju Powiatu Krasnickiego na lata 2016 — 2022 z perspektywa do roku 2025 [52]

e Lokalna strategia rozwoju na lata 2016 — 2023 lokalnej grupy dziatania ,,Ziemia Bitgorajska” [83]

e Strategia Rozwoju Powiatu Putawskiego do roku 2020 z perspektywa do 2030 roku [84]

e Program Ochrony Srodowiska Powiatu Bitgorajskiego [85]

e Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Putawy na lata 2016 — 2020 [86]

e Strategia Rozwoju Powiatu Lubelskiego na lata 2016 — 2022 z perspektywa do roku 2030 [87]

e Plan mobilnosci lubelskiego obszaru funkcjonalnego na lata 2017-2025 [88]

e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Krasnickiego na lata 2016 — 2019 z perspektywa do 2023
roku [89]
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e Program Ochrony Srodowiska dla Powiatu Lubelskiego na lata 2014 — 2017 z perspektywa do 2021 r.
[90]

Dla powiatu ryckiego, tomaszowskiego, Biata Podlaska oraz Lublin brak jest aktualnych Programow Ochrony

Srodowiska.
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9. EMISJA POWSTAJACA W ZWIAZKU Z EKSPLOATACJA DROGI

Emisja hatasu powstajaca w zwiazku z eksploatacja odcinkow drog bedacych w zakresie niniejszego
opracowania zostala szczegdtowo okreslona w nastepujacych dokumentach:

e Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdow rocznie na terenie
wojewodztwa lubelskiego [18],

e Mapy akustyczne obszaréw potozonych w otoczeniu drog wojewddzkich wojewodztwa lubelskiego
[19].

W opracowaniach tych, dla analizowanych odcinkéw drog krajowych i wojewodzkich zostaty
przedstawione m.in. mapy emisji hatasu drogowego. Mapy te przedstawiaja zasiggi poszczegolnych poziomow
emisji hatasu, a wigc wielkosci generowanej bezposrednio przez zrodto. Obliczenia emisji hatasu powstaty przy
zatozeniu braku wplywu uksztattowania i zagospodarowania terenu (teren ptlaski, brak przeszkdd na drodze
rozchodzenia si¢ fali akustycznej) oraz innych czynnikow zewngtrznych (np. wpltywu warunkow
atmosferycznych). Nalezy natomiast zaznaczy¢, iz emisja hatasu ma bezposredni wptyw na warto$¢ imisji,
a wiec wielkosci oddzialywania hatasu ,,u odbiorcy”. Mapy imisji hatasu przedstawiaja rzeczywiste zasiggi
oddzialywania akustycznego na danym obszarze, z uwzglednieniem faktycznego uksztalttowania
i zagospodarowania terenu oraz innych parametrow takich jak np. warunki atmosferyczne czy stan nawierzchni
drogi. Wszystkie analizy statystyczne opracowane w ramach przedmiotowych map akustycznych [18], [19]
zostaly opracowane na podstawie zmierzonej i obliczonej imisji hatasu, ktorej wielko$¢ jak juz wczesniej
wspomniano, jest powiazana z warto$cia emisji halasu. Poziom emisji hatasu (a w konsekwencji rowniez
imisji) bedzie rost z czasem na skutek zmiany natezenia ruchu drogowego.

W tab. 9.1 przedstawiono imisj¢ powstajaca w zwiazku z eksploatacja drog objetych zakresem

niniejszego Programu.

Tab. 9.1. Imisja powstajaca w zwiazku z eksploatacja drog krajowych objetych Programem

Wskaznik LDWN
poziomy dzwieku w $rodowisku 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | 70-75dB | >75dB
Powierzchnia obszaréw zagrozonych
w danym zakresie [km?] 82.793 44.044 24.936 14.013 9.416
Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 0.753 0.639 0.483 0.085 0.007
Liczba zagrozonych mieszkancow
w danym zakresie [tys.] 2.667 2.247 1.699 0.296 0.024
Wskaznik Ly
poziomy dzwieku w $rodowisku 50-55dB | 55-60dB | 60-65dB | 65-70dB | >70dB

Powierzchnia obszar6w zagrozonych
w danym zakresie [km?] 68.429 35.666 19.431 11.437 4.401

Liczba lokali mieszkalnych w danym
zakresie [tys.] 0.721 0.681 0.192 0.028 0
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Liczba zagrozonych mieszkancow
Tab. 9.2. Emisja powstajaca w zwiazku z eksploatacja drog wojewodzkich objetych Programem
Wskaznik LDWN

poziomy dzwigku w $rodowisku 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB 70-75 dB >75dB
Powierzchnia obszaréw zagrozonych
Liczba lokali mieszkalnych w danym

Liczba zagrozonych mieszkancow

Wskaznik Ly

poziomy dzwieku w $rodowisku 50-55 dB 55-60 dB 60-65 dB 65-70 dB >70 dB
Powierzchnia obszaréw zagrozonych
Liczba lokali mieszkalnych w danym

Liczba zagrozonych mieszkancow

Szczegotowo, w podziale na poszczegoélne odcinki droég imisja hatasu z badanych odcinkéw zostata
scharakteryzowana w rozdziale 6 (Tom 2), jak rowniez w rozdziale 8 (Tom 3). Na podstawie tych danych
dostrzega sig, iz imisja dzwigku na znacznych obszarach przekracza dopuszczalne poziomy hatasu, co

wymusza koniecznos¢ podjecia dziatan korygujacych, majacych na celu przywréocenie wtasciwych standardéw

klimatu akustycznego.
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10. POWSTAJACY HALAS W SRODOWISKU W ZWIAZKU Z EKSPLOATACJA DROGI PRZED
| PO REALIZACJI ZADAN PROGRAMU, Z UWZGLEDNIENIEM LICZBY MIESZKANCOW
NA TERENACH OBJETYCH PROGRAMEM

Narazenie na hatas stanowi istotne zagrozenie dla zdrowia publicznego oraz wykazuje tendencje
wzrostowa zajmujac obecnie drugie miejsce wsrdod czynnikow stresogennych. Jest on szczegdlnie niekorzystny
w porze nocnej i moze powodowaé: rozdraznienie, stres, stany chronicznego zmgczenia, zaburzenia snu,
choroby uktadu krazenia, spadek koncentracji oraz zaburzenia funkcji poznawczych np. u uczniow. Szacuje sig,
ze spoteczne koszty ponadnormatywnego hatasu transportowego, majace wpltyw na zdrowie publiczne,
wynosza 40 mld euro rocznie (0.4% PKB UE), z czego 90% zwiazane jest z hatasem drogowym. Gospodarcze
koszty zagrozenia hatasem obejmuja spadek cen nieruchomosci, obnizenie wydajnos$ci pracy i inne [30].

Dane i informacje dotyczace wplywu hatasu komunikacyjnego na zdrowie ludzi sa publikowane
w raportach WHO i Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska. Obecnie kontynuowane sa dalsze badania
zwiazane z wplywem hatasu drogowego na cztowiecka — réwniez o rozszerzonym charakterze jak, np. nad
wptywem hatasu drogowego na przyjety do analiz zintegrowany model biologiczny cztowieka, taczny wptyw
zanieczyszczenia powietrza i hatasu, czy taczny wpltyw oddziatywan transportu na cztowieka. Celem tych
badan jest m.in. dostarczenie praktycznych informacji zwiazanych z wplywem hatasu i innych niekorzystnych
oddziatywan pochodzacych od ruchu na zdrowie czlowieka, warunki jego zamieszkania, komfort odpoczynku
i zycia. W celu ochrony akustycznej zabudowy mieszkaniowej i terendéw chronionych stosuje si¢ réznego
rodzaju metody oraz $rodki zapobiegawcze. Bardzo czgsto, pomimo zastosowania zabezpieczen nie jest
mozliwe uzyskanie efektu zmniejszenia wielkosci hatasu do wyznaczonych przepisami wartosci
dopuszczalnych, a jedynie zmniejszenie i ograniczenie uciazliwo$ci. W praktyce nalezy jednak przyjac, ze

ograniczenie poziomu hatasu juz 0 3 do 5 dB powoduje odczuwalne skutki dla ludzi [31].

Realizacja poszczeg6élnych dziatan proponowanych w ramach niniejszego Programu przyczyni sie¢ do
poprawy klimatu akustycznego wzdtuz analizowanych odcinkow drég, co przetozy sie na zmniejszenie liczby
mieszkancow narazonych na hatas w poszczegdlnych zakresach przekroczen. W tab. 10.1 oraz tab. 10.2
zestawiono liczbe ludnosci narazong na hatas przed i po realizacji dziatan zaproponowanych w niniejszym
Programie w podziale na drogi krajowe i drogi wojewodzkie oraz zbiorczo dla wszystkich analizowanych
odcinkow drog w tab. 10.3.

Tab. 10.1. Liczba ludnosci narazona na ponadnormatywny hatas wyrazona wskaznikami
Lown oraz Ln przed i po realizacji Programu — drogi krajowe

Zakres przekroczen pozioméw dopuszezalnych | do 5 dB | >5-10 dB | >10-15 dB | >15-20 dB | >20 dB

Wskaznik LDWN
Liczba 0s6b — stan przed realizacja Programu 6228 1256 33 0 0
Liczba os6b — stan po realizacji Programu 5788 998 17 0 0
Efekt (r6znica) 440 258 16 0 0
Wskaznik Ly

Liczba 0s6b — stan przed realizacja Programu 6159 548 12 0 0
Liczba osob — stan po realizacji Programu 5724 435 6 0 0
Efekt (r6znica) 435 113 6 0 0
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Tab. 10.2. Liczba ludnosci narazona na ponadnormatywny hatas wyrazona wskaznikami
Lown oraz Ln przed i po realizacji Programu — drogi wojewddzkie

Zakres przekroczen pozioméw dopuszezalnych | do 5 dB | >5-10 dB [ >10-15 dB | >15-20 dB | >20 dB

Wskaznik Lpwy
Liczba 0s6b — stan przed realizacja Programu 2865 579 30 0 0
Liczba o0s6b — stan po realizacji Programu 1490 445 17 0 0
Efekt (r6znica) 1375 134 13 0 0
Wskaznik Ly

Liczba 0s6b — stan przed realizacja Programu 1202 118 0 0 0
Liczba os6b — stan po realizacji Programu 625 90 0 0 0
Efekt (r6znica) 577 28 0 0 0

Tab. 10.3. Liczba ludnosci narazona na ponadnormatywny hatas wyrazona wskaznikami
Lown oraz Ln przed i po realizacji Programu — wszystkie drogi objgte Programem

Zakres przekroczen pozioméw dopuszczalnych | do5dB | >5-10 dB | >10-15 dB | >15-20 dB | >20 dB

Wskaznik LDWN
Liczba 0s6b — stan przed realizacja Programu 9093 1835 63 0 0
Liczba os6b — stan po realizacji Programu 7278 1443 34 0 0
Efekt (r6znica) 1815 392 29 0 0
Wskaznik Ly

Liczba 0s6b — stan przed realizacja Programu 7361 666 12 0 0
Liczba osdb — stan po realizacji Programu 6349 525 6 0 0
Efekt (r6znica) 1012 141 6 0 0

Realizacja dziatan naprawczych przewidzianych w Programie korzystanie wptynie na zmniejszenie
liczby o0s6b narazonych na ponadnormatywny hatas. Wraz zrealizacja kolejnych dziatan naprawczych
zmniejszy si¢ takze liczba osob cierpiacych z powodu dokuczliwosci, zaklocen snu czy innych skutkow

zwigzanych z hatasem.
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11. EFEKTYWNOSC EKOLOGICZNA | EKONOMICZNA ZADAN PROGRAMU WE
WZAJEMNYM ICH POWIAZANIU

Dziatania naprawcze proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem maja na celu poprawg stanu klimatu akustycznego na terenach sasiadujacych z analizowanymi
odcinkami drog krajowych i wojewodzkich znajdujacych si¢ na terenie wojewddztwa lubelskiego. Dziatania
zawarte w Programie proponowane byty w taki sposob, aby osiagna¢ jak najwigksza efektywnos¢ ekologiczna.
Nalezy jednak podkresli¢, ze ograniczenie poziomu dzwigku po ich zastosowaniu, w taki sposob, aby nie
przekraczal warto$ci dopuszczalnych poziomu hatasu w $rodowisku, moze by¢ utrudnione z uwagi na
wystepujace ograniczenia techniczne i terenowe. W zwiazku z tym efektywnos¢ ekologiczna dziatan bedzie na
tyle duza na ile jest to mozliwe do osiagnigcia. W ramach opracowania proponowano natomiast dziatania tak
dobrane i dopasowane do poszczegolnych miejsc, aby ich skuteczno$é (efektywnosé) byta jak najwigksza.

Wszystkie dziatania proponowane do wykonania w ramach Programu ochrony s$rodowiska przed
hatasem byly rowniez dobierane w taki sposob, aby ich realizacja byla jak najbardziej efektywna pod
wzgledem ekonomicznym. W ten sposéb udato si¢ wypracowac plan dziatan naprawczych, ktéry jest zarowno
realny do wykonania w ramach obowiazywania niniejszego Programu (5 lat), a jednocze$nie najbardziej

efektywny ekologicznie i ekonomicznie.
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12. PRZEBIEG KONSULTACJI SPOLECZNYCH

Informacje na temat przebiegu konsultacji spotecznych zostana uzupetnione w poézniejszym terminie.
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13. STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

13.1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Mieszkancy terenow sasiadujacych z drogami krajowymi i wojewodzkimi narazeni sg na hatas w miejscu
swego zamieszkania, pracy i niejednokrotnie rowniez przebywajac w obszarach przeznaczonych do rekreacji
i wypoczynku. Hatas wywotuje nie tylko dyskomfort w codziennym funkcjonowaniu cztowieka, ale moze by¢
rowniez (w przypadku oddzialywania w dtuzszym czasie i z odpowiednio wysoka sita) powaznym czynnikiem
stresotwdrczym, a nawet przyczyna chordb i uszkodzen shuchu. Z tego tez powodu przeciwdzialanie
negatywnym nastgpstwom hatasu stalo u podstaw uchwalenia Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu
w srodowisku na terenie catej Unii Europejskiej. W $lad za ta dyrektywa wprowadzono odpowiednie zapisy
prawa polskiego, w tym ustawy Prawo ochrony $rodowiska i Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdélowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem. Akty te stanowily podstawe opracowania Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla odcinkow drég krajowych i wojewddzkich w wojewodztwie lubelskim, po ktérych przejezdza
ponad 3 000 000 pojazdéw rocznie. Przepisy Dyrektywy, a w §lad za tym przepisy polskiego prawa wskazuja
obowiazek wykonywania i aktualizowania mapy akustycznej oraz Programu co 5 lat.

Podstawa dla wykonania Programu oraz zasadniczym zroédtem informacji o skali zagrozenia halasem
drogowym byty Mapy akustyczne dla drég krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie
wojewodztwa lubelskiego [18], oraz Mapy akustyczne obszaréw potozonych w otoczeniu drog wojewddzkich
wojewodztwa lubelskiego [19]. Na ich bazie oraz w toku licznych dodatkowych analiz zidentyfikowano tereny
0 najwigkszych przekroczeniach dopuszczalnych poziomoéw hatasu. Obszary te, znane w literaturze
zagranicznej jako ,hot spots”, okreslono w Programie mianem ,goracych punktéw” (tereny najbardziej
narazone na oddziatywanie hatasu).

Ustalajac liste priorytetow w zakresie dzialan majacych na celu poprawg stanu klimatu akustycznego
(na terenach objetych ochrona akustyczng), brano pod uwage zarowno wielko$¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak i liczbe zagrozonych mieszkancow. Przyjeto zatozenie, ze Program ochrony powinien
jasno okresla¢ priorytet podejmowania decyzji. Zgodnie z zapisami rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegOélowych wymaga, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem [8], a w szczegdlnosci z §7 pkt 2 i 3, w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny
zosta¢ przedsiewzigcia ochronne dla obszarow, dla ktérych wskaznik M przyjmuje najwyzsze wartoSci.
Natomiast rozwiazania probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesunigte w czasie
i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary zagrozone hatasem, pozwoli
na racjonalne gospodarowanie S$rodkami finansowymi przeznaczonymi na przedsiewziecia ochronne

i sukcesywne ich przekazywanie w miare mozliwos$ci ekonomicznych.
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W celu pelnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego, jak i podejmowanych, badz planowanych
dziatah mogacych mie¢ wplyw na jego dalsze ksztaltowanie, przeanalizowano szereg dokumentow
o0 charakterze strategiczno-rozwojowym, w tym m.in.:

- Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla wojewoddztwa lubelskiego dla terenow poza
aglomeracjami potozonych wzdhiz odcinkow drég, przyjety uchwata Nr XLII/641/2014 Sejmiku
Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 24 lutego 2014 r. (Dz. Urz. Woj. Lubelskiego z 2014 r. poz. 1186),

- Mapy akustyczne dla drog krajowych o ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw rocznie na terenie
wojewodztwa lubelskiego sporzadzone przez INVESTEKO S.A. ze Swigtochtowic na zlecenie
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,

- Wykonanie map akustycznych obszaré6w potozonych w otoczeniu drég wojewddzkich wojewddztwa
lubelskiego sporzadzone przez PDKOM Sp. z o.0. z Krakowa na zlecenie Zarzadu Drog
Wojewodzkich w Lublinie,

- Studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez teren ktorych
przebiegaja analizowane odcinki drog,

- Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego dla gmin, przez teren ktorych przebiegaja
analizowane odcinki drog.

Biorac pod uwage zapisy w powyzszych dokumentach, ustalenia wynikajace z Map akustycznych oraz
na podstawie analiz lokalizacji obszarow w najwigkszym stopniu zagrozonych hatasem (tzw. ,.goracych
punktéw”) dokonano klasyfikacji dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego na:

- dzialania ograniczajace hatas u zrodta, tj. w miejscu jego powstawania (w tzw. strefie emisji),

- dzialania o charakterze czynnym i biernym ograniczajace hatas na drodze jego rozprzestrzeniania si¢
od zrédta do odbiorcy (tzw. strefa imisji),

- dzialania o charakterze organizacyjno — prawno — inwestycyjnym, tj. w zakresie odpowiedniego
planowania przestrzennego zarowno w skali lokalnej jak i ogolno miejskie;j.

Metody ograniczania hatasu u zrédta jego powstawania maja duze znaczenie w przypadku terenéw gesto
zabudowanych, gdzie nie ma innych mozliwosci ochrony (np. budowy ekranow akustycznych). Niezwykle
istotne sa rowniez dziatania o charakterze organizacyjno — prawno — inwestycyjnym, w tym:

- dziatania w ramach miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajace zagrozenie
hatasem,

- w przypadku nowoprojektowanych ciagdw komunikacyjnych zastosowanie dodatkowych rozwiazan
majacych na celu redukcj¢ hatasu w miejscach podlegajacych ochronie akustyczne;.

Przyjecie katalogu rozwiazan ochronnych wraz z analiza aktualnego stanu klimatu akustycznego
i planow inwestycyjnych, ktore moga w przysztosci wpltyna¢ na obraz tego zjawiska pozwolito okresli¢
podstawowe zalozenia Programu, takie jak:

- wilasciwy dobor dziatan ochronnych do konkretnych sytuacji,

- czas w jakim powinny by¢ zrealizowane odpowiednie dziatania,

- szacunkowe koszty ich realizacji.
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Niniejszy Program ochrony $rodowiska przed halasem dla wojewodztwa lubelskiego obejmuje swym
zakresem 174 odcinkéw drog na terenie wojewddztwa lubelskiego, o tacznej dtugosci 468.029 km, z czego 165
odcinkéw stanowia drogi krajowe (facznie 434.939 km), natomiast 9 odcinkow drogi wojewaddzkie (33.09 km).
Analizowane w opracowaniu odcinki drég znajduja si¢ na terenie nast¢pujacych powiatdéw: bialskiego,
bitgorajskiego, chelmskiego, janowskiego, krasnostawskiego, krasnickiego, lubartowskiego, lubelskiego,
Ieczynskiego, tukowskiego, putawskiego, radzynskiego, ryckiego, swidnickiego, tomaszowskiego, zamojskiego
oraz miast na prawach powiatu: Biata Podlaska, Chelm, Lublin oraz Zamos¢.

W ramach opracowania Programu zidentyfikowano obszary, na ktorych wystgpuja naruszenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku:

- wyrazonego wskaznikiem Lpwy:
e powierzchnia obszarow zagrozonych: 2.33524 km?
e liczba 0s6b narazonych: 10991
- wyrazonego wskaznikiem Ly:
2

e powierzchnia obszarow zagrozonych: 1.97293 km

e liczba 0s6b narazonych: 8038

13.2. Podstawowe kierunki i zakresy dzialan majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego

W celu ograniczenia rownowaznego poziomu dzwigku do wartosci nieprzekraczajacych pozioméw
dopuszczalnych okre§lonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [10] w otoczeniu analizowanych
odcinkow drég zaproponowano w Programie odpowiednie dzialania naprawcze. Nalezy jednak zaznaczyc¢,
ze W $wietle istniejacego poziomu obcigzenia ruchem oraz lokalizacji tych odcinkéw w bezposrednim
sasiedztwie zabudowy mieszkaniowe]j uzyskanie efektow w postaci dotrzymania pozioméw dopuszczalnych
jest niezwykle trudne, a w niektorych przypadkach wrecz nierealne. Zadaniem stuzb ochrony srodowiska oraz
Zarzadcow drog jest jednak podejmowanie wszelkich dziatan majacych na celu poprawe klimatu akustycznego
w sasiedztwie analizowanych drog krajowych i wojewodzkich w takim stopniu, w jakim jest to tylko mozliwe.
W ramach opracowywania niniejszego Programu przeanalizowano wyniki modelowania klimatu akustycznego
przedstawione w opracowanych Mapach akustycznych oraz zaproponowano dziatania, ktoérych realizacja
powinna doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w otoczeniu problemowych odcinkow drog. Nalezy
zaznaczyC, iz dzialania naprawcze proponowane w ramach Programu nie oddziatuja na istniejace strefy
ochronne (w tym na obszary Natura 2000).

W zakresie analizowanych odcinkéw drog krajowych i wojewoddzkich wskazano szereg mozliwych do
zastosowania $rodkoéw i metod takich ograniczenia oddzialywania hatasu takich jak: ochrona przed hatasem
w strefie emisji (m.in. egzekwowanie ograniczen predkosci pojazdow, wymiana nawierzchni jezdni,
koordynacja sygnalizacji §wietlnych), ochrona przed hatasem w strefie imisji (budowa ekranéw akustycznych)
oraz metody i $rodki zwigzane z lokalizacja i odpowiednim uksztattowaniem budynku oraz jego izolacja przed
oddziatywaniami akustycznymi (zastosowanie stolarki okiennej o podwyzszonej izolacyjnosci akustycznej —

zgodnie z art. 114 ustawy Prawo ochrony $rodowiska [2].
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Terminy realizacji
W ramach niniejszego Programu ochrony s$rodowiska przed halasem zaproponowano trzy glowne
rodzaje dziatan:

— dziatania krotkookresowe (w ramach strategii krotkookresowej), ktore stanowia faktyczny zakres
niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem, na lata 2019-2023.

— dziatania dtugookresowe (w ramach polityki dtugookresowej), ktorych realizacja przewidywana jest
w horyzoncie czasowym dluzszym niz czas obowiazywania niniejszego Programu (w ramach
sporzadzonego po uplywie 5 lat kolejnego programu ochrony s$rodowiska przed hatasem wraz
z aktualizacja niniejszego Programu).

— dziatania zwiazane z edukacja ekologiczna spoteczenstwa, ktore powinny by¢ prowadzone w sposob

ciagly, zarowno w zakresie dziatan dtugookresowych (pkt. II powyzej), jak i krotkookresowych (pkt. I
powyzej).
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15.  ZALACZNIKI GRAFICZNE OBJETE ZAKRESEM TOMU 2

Wykaz zatacznikdéw graficznych:

a) Mapy przedstawiajace efekty proponowanych dzialan naprawczych w ramach Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego - dla wskaznika Lpwn

- Droga krajowa nr 17 — (arkusze nr 1+17)

- Droga krajowa nr 19 — (arkusze nr 1+31)

- Droga krajowa nr 63 — (arkusze nr 1+2)

- Droga krajowa nr 74 — (arkusze nr 1+2)

- Droga krajowa nr 82 — (arkusze nr 1+8)

b) Mapy przedstawiajace efekty proponowanych dziatan naprawczych w ramach Programu
ochrony $rodowiska przed hatasem dla wojewodztwa lubelskiego - dla wskaznika Ly

- Droga krajowa nr 17 — (arkusze nr 1+17)

- Droga krajowa nr 19 — (arkusze nr 1+31)

- Droga krajowa nr 63 — (arkusze nr 1+2)

- Droga krajowa nr 74 — (arkusze nr 1+2)

- Droga krajowa nr 82 — (arkusze nr 1+8)
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16. ZALACZNIKI GRAFICZNE OBJETE ZAKRESEM TOMU 3
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- Droga wojewodzka nr 830 — (arkusze nr 1+3)

- Droga wojewodzka nr 833 — (arkusze nr 1+3)

- Droga wojewddzka nr 835 — (arkusze nr 1+4)
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